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I. ПЕРИОД ПОДГОТОВКИ 
И ПОЛНОГО РАЗВОРОТА 
СТРОИТЕЛЬСТВА НА КАНАЛЕ 




ВЕЛИКОЕ СООРУЖЕНИЕ ВТОРОЙ ПЯТИЛЕТКИ 

Канал Москва-Волга принадлежит к числу самых грандиозных 
сооружений обеих пятилеток. В строительство этого канала Совет¬ 
ское государство вкладывает 1 миллиард 400 миллионов рублей. 
Столь колоссальные затраты предопределяют неисчислимые выгоды, 
которые мы получим с того момента, как могучая река Волга со¬ 
единится с Москва-рекой. 

Эти выгоды будут заключаться не только в чисто хозяйствен¬ 
ных преимуществах, которые даст соединение Волги с Москва ре 
кой, но и в громадном улучшении условий быта и жизни населения 
столицы и ряда других городов. 

Кто-то остроумно заметил, что Москва река дала имя велико 
му городу, но не может напоить его водой. Канал должен дать воду 
Москва-реке в таком количестве, что по уровню водоснабжения 
Москва станет одним из наиболее благоустроенных в этом отно 
шении городов мира. Москва и ее жители будут полностью обес¬ 
печены водой, взятой не из грязных речушек и не из гнилых озер, 
а из огромного чистого бассейна. 
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Обводнение Москва-реки и ее притоков волжской водой в не¬ 
измеримой степени улучшит санитарное состояние московских во¬ 
доемов. Промышленные нечистоты и канализационные сточные воды 
сильно загрязняют их. Низкий уровень воды в Москва-реке способ¬ 
ствует этому загрязнению. При помощи Волги Москва-река станет 
не только рекой многоводной, но и рекой чистой воды. Каждому 
понятно, как много это значит для санитарного оздоровления горо 
да, для красоты столицы, дли удовлетворения культурных потреб¬ 
ностей населения. 

На трассе канала будет построено несколько гидростанций, ко 
торые дадут народному хозяйству, городам и колхозам 150 милли¬ 
онов киловаттчасов электрической энергии. Сколько это сбережет 
нам угля и нефти, сколько даст света и тепла 

Наконец, с постройкой канала в нашей стране появится новая 
водная магистраль, которая соединит ряд крупнейших промышлен 
ных и сельско-хозяйственных центров. Достаточно сказать, что бла¬ 
годаря каналу Москва Волга расстояние по Мариинской системе ог 
Москвы до Ленинграда сократится на 1.100 километров. Вымпелы 
глубоководных волжских пароходов будут развеваться в Москов¬ 
ском порту. Великая транспортная держава, какой является наша 
страна, получит в лице канала Москва-Волга новый громадный фак 
тор своею транспортного могущества. 

Публикуемые сегодня постановления Совета Народных Комис 
сэров СССР и Центрального Комитета ВКП(б) о строительстве 
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канала Москва-Волга отмечают успешное развертывание на всех 
участках сооружений, устанавливают окончательную расширенную 
программу строительства и дают директивы, обеспечивающие вы¬ 
полнение этой программы. Рациональная и продуманная организация 
работ на канале, применение ряда новейших достижений строитель¬ 
ной техники, высокая оперативность в руководстве строительством 
позволяют надеяться, что огромные задачи, стоящие перед строите¬ 
лями, будут выполнены в срок и полностью. 

Особое внимание при строительстве канала обращается не толь 
ко на техническое совершенство сооружений и высокое качество 
строительных работ, но и на отделку и внешнее оформление соору¬ 
жений. И это далеко не случайно. После того как Москва пост¬ 
роила метрополитен — единственный по совершенству, красоте и 
удобствам, — наши строители получили образец, по которому они 
вынуждены равняться. 

Когда пускался московский метрополитен, мы писали: „Это 
кусок светлого будущего нашей страны, которая покончила с тех¬ 
нико-экономической отсталостью, создала фундамент социализма и 
теперь увенчивает его надстройками. Год от года у нас будет все 
больше и больше сооружений, имеющих своим непосредственным 
назначением улучшение жизни и быта людей". 

Канал Москва-Волга как раз и принадлежит к числу таких со¬ 
оружений. Вот почему партия и правительство проявляют столь 
исключительную заботу о строительстве канала. Вот почему канал 
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Москва-Волга должен быть окружен вниманием миллионов трудя 
щихся нашей страны. 

Проблема соединения Волги с Москва-рекой появилась давно,— 
еще в то время, когда страной управляли помещики и капиталисты. 
Но мысль о канале тогда была сдана в архив, как была похоронена 
и идея постройки московского метрополитена. В этом нет ничего 
удивительного: помещики и капиталисты клали под сукно всякую 
идею, которая выдвигалась в интересах удовлетворения запросов 
* широких масс населения. Да по правде сказать, и не по плечу бы¬ 
ли подобные грандиозные задачи слабым экономическим и техни¬ 
ческим силенкам российского капитализма. 

К строительству канала, являющегося крупнейшим речным 
каналом во всем мире, советская власть приступила во всеоружии 
своего экономического и технического могущества. Канал в подлин¬ 
ном значении этого слова является детищем нашей социалистической 
индустриализации. После того как мы создали мощную современную 
индустрию, производящую средства производства для всего народ¬ 
ного хозяйства, и благодаря этому в неизмеримой степени подняли 
уровень производительных сил страны, теперь мы имеем возмож¬ 
ность строить и создавать в невиданном масштабе и в небывалые 
сроки все то, что улучшает и украшает жизнь и быт людей, что 
делает радостным и счастливым существование строителей социали¬ 
стического общества. 

Необ'ятная пата родина располагает неисчерпаемыми природ- 
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ными богатствами и ресурсами. И когда волжская вода зашумит под 
стенами Кремля, это будет новой великой победой большевистской 
партии и советской власти, все усилия которых направлены к тому, 
чтобы несметные богатства и ресурсы нашей страны поставить на 
службу трудящихся. 

(„Правда*, 9 сентября 1935 г.). 















„ЗА СОЦИАЛИСТИЧЕСКУЮ РЕКОНСТРУКЦИЮ МОСКВЫ 

И ГОРОДОВ СССР 44 

Из доклада тов. Л. М. КАГАНОВИЧА на июньском 
пленуме ЦК ЬКИ(б)—1931 года. 


„Каждый, конечно, понимает значение водоснабжения и канали¬ 
зации, которые являются основными показателями благоустройства 
городов и их санитарно-гигиенического состояния. Мы за годы ре¬ 
волюции имеем известные достижения по этой части. Мы в три раза 
увеличили снабжение очищенной водой: былт» 8,5 млн. ведер, теперь 
27 млн. ведер. Средняя норма потребления на одного человека вы¬ 
росла с 61 литра до 128 литров в день. Но, конечно, то положение, ко¬ 
торое мы имеем сегодня, грозит нам очень большими опасностями, и я 
считаю, что вопрос о воде для Москвы является самым узким, са¬ 
мым острым вопросом. Только 73% уличных проездов и 42% домо¬ 
владений Москвы охвачены водопроводной сетью. В летний период, 
когда много воды уходит на поливку улиц и на другие нужды, мы 
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имеем такие факты, что на некоторых улицах, даже в таких цент¬ 
рах, как Мясницкая, на третий и четвертый этажи вода не попадает 
в течение круглых суток. 

Почему это получается? Это получается потому, что у нас 
имеется одна только Рублевская станция, которая качает воду на 
всю Москву. Ее очистительные способности ограничены и даже ту 
воду, которую она может дать, она через водоводы пропускает 
с исключительным напряжением. Если в этом году не закончим 6-гои 
7-го водоводов, мы будем иметь исключительное напряжение. Руб¬ 
левская фильтрационная станция, которая качает воду по водоводам 
к кольцу. А, в центр города, а оттуда по кольцу Б вода идет в раз¬ 
ные районы—эта станция работает до последнего напряжения. 
Если мы не окончим 6-го и 7 го водоводов, мы окажемся в затруд¬ 
нительном положении в смысле подачи воды. 

Особенно в Пролетарском и Сталинском районах, где построены 
новые заводы „АМО", „Шарикоподшипник", „Велострой" и где рас¬ 
положены Электрозавод, „Электропровод" и др.— очень остро стоит 
вопрос о подаче воды для нужд населения и промышленности. 
В атом же году мы должны расширить здесь внутреннюю водопро¬ 
водную сеть. Несмотря на достижения, которые мы имеем, — мы ги¬ 
гантски расширили сеть водопровода на окраинах, так как почти 
все расширение водопроводной сети, которое проводилось в Москве 
за последние годы, шло за счет окраин,— все же эти районы в на¬ 
стоящий момент наименее обеспечены водой. В Сталинском районе 
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только 12% домовладений присоединены к водопроводной сети, 
остальные пользуются водоразборными колонками. Вот почему перед 
нами стоит боевая производственная задача этого года — обеспечение 
заводов и рабочих этих районов водой. 

Необходимо повысить подачу воды в 1931 году до 30 млн. ведер, 
а в 1932 году до 32 млн. ведер. Но увеличить водоснабжение можно 
лишь при наличии воды. Из средне суточного протока воды в Моек- 
ва-реке (не учитывая вешних вод) в 57—60 млн. ведер на нужды 
водоснабжения забирается 30—33 млн. ведер, или свыше 50% всего 
протока. Остальное оставляется на нужды судоходства. Как видите, 
при таких условиях одними текущими заплатами мы расширить вод¬ 
ную проблему не сможем. Стоит остро вопрос об источниках воды. 
Наркомвод требует оставления себе минимум 30 млн. ведер. Следо¬ 
вательно, мы уже теперь мешаем судоходству, а судоходство имеет 
очень большое значение для Москвы. Мы возим помимо нефти 
с Волги и Оки строительные материалы в пределах Московской 
области, разгружая этим железнодорожный транспорт. И над воп¬ 
росом об источниках водоснабжения надо серьезно подумать. 

Над этим вопросом билась до революции буржуазно-купече¬ 
ская, домовладельческая Московская дума, но ее мысль работала 
ограниченно; она коренным образом вопросов не ставила и тем бо¬ 
лее не разрешала. 

Имеют некоторое значение и очистные работы по Москва-реке. 
В последнее время Москва-река обмелела. Рубят леса, запахивают 

іб 



луга. Все это вредно отражается на реке. Тут нужно проделать 
большую работу, чтобы не допустить дальнейшего обмеления Моск- 
вареки. Но и при всех этих работах обеспечить Москву водой при 
данных водных ресурсах ее мы не можем без выполнения более 
широких планов. 

Снабжение водой на душу населения у нас недостаточное. Мы 
ставим перед собой задачу удвоения к 1935 году средней нормы по¬ 
требления воды. Мы должны в 1935 году иметь минимум 60 млн. 
ведер для Москвы. Иначе говоря, если остаться при нынешних вод¬ 
ных ресурсах Москва-реки, мы должны будем выпивать всю воду 
из Москва-реки, что конечно невозможно. Существовал проект по¬ 
стройки ряда запруд па самой Москва-реке у Можайска, затем за¬ 
пруда на р. Истре и на реке Рузе. Так называемый запрудный ва¬ 
риант, строительство запруд на самой Москва-реке, на реке Истре, 
на реке Рузе и у Можайска — это только заплаты. При затрате 
100 млн. рублей с лишним мы не получим полного разрешения проб¬ 
лемы и не обеспечим Москвы водой для нужд водоснабжения и в 
особенности для нужд судоходства. 

В противовес этому плану существует план, над которым осо¬ 
бенно много работает инженер Авдеев. После предварительного рас¬ 
смотрения вопроса мы пришли к заключению, что этот проект яв¬ 
ляется хотя и более трудным, но зато более широким и могущим обеспе¬ 
чить Москву как с точки зрения водоснабжения, так и с точки 
зрения судоходства. 
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Проект соединения с Волгой, детально еще не разработан. Но 
уже на комиссии политбюро ЦК, где мы выслушивали этот проект, 
у нас сложилось убеждение, что этот проект реальный и необхо¬ 
димый. 

Это не исключает тех работ, которые ведет Наркомвод по со¬ 
единению Москва-реки с Волгой через Клязьму, сокращая этим 
водный путь из Москвы в Нижний на 500 км. Но это только для 
судоходства. Соединение же с верховьями Волги обеспечит нас и 
водой. 

Основная линия соединения Москва-реки с Волгой начинается 
у Старицы выше Твери. Принципы соединения заключаются в том, 
что мы здесь идем не только путем рытья канала. Расстояние 
здесь около 200 километров, но тут будут использованы все естест¬ 
венные речки и ручьи, которые попадаются в пути. Таким образом 
прорываемый канал будет меньше 200 км. На Волге нужно пост¬ 
роить плотину около 40 м., т. к. Волга под Старицей ниже уровня 
Москва-реки. Нужно поднять здесь воду, направить ее до реки Се¬ 
стры, а затем в реку Истру и Москва-реку. Мы считаем это соеди¬ 
нение вполне реальным. Вместо того, чтобы нам тратить больше 
100 млн. на запрудный вариант, который не разрешает всей проб¬ 
лемы мы лучше затратим больше,— точных расчетов еще нет, по 
приблизительным подсчетам это должно стоить около 200 млн. руб¬ 
лей,— потратим больше, но зато мы получим соединение Москва- 
реки с Волгой и большое развитие судоходства. 
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Соединение с Волгой означает, конечно, что те работы, которые 
ведутся сейчас Наркомводом по строительству Московского порта 
для небольшого судоходства, будут уже недостаточны. Ввиду того, 
что под’ем уровня воды в Москва-реке даст возможность захода в 
Москву больших судов, транспортировки в Москву по Волге бакин¬ 
ской нефти и других грузов в гораздо больших размерах, чем это 
было до сих пор, встает вопрос о строительстве в Москве значи 
тельно большего порта, чем это предполагает сейчас Наркомвод. 

Если вы учтете к тому же предстоящее осуществление Волго- 
Донского канала, то получается прямой выход Москвы к Черному 
морю. 

А через Рыбинск и Мариинскую водную систему в будущем 
можно водным путем связаться прямо с Ленинградом, а там и к 
океану недалеко. Во всяком случае, при всех реальностях этих пла¬ 
нов, мы на сегодняшний день ставим перед собой задачу в первую 
очередь прочного обеспечения Москвы источниками воды путем 
соединения Москва-реки с Волгой*. 
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Из резолюции по докладу тов. КАГАНОВИЧА, принятой пленумом ЦК ВКП(6 
15 июня 1931 годя. 

О МОСКОВСКОМ ГОРОДСКОМ ХОЗЯЙСТВЕ и 
РАЗВИТИИ ГОРОДСКОГО ХОЗЯЙСТВА СССР. 

УСПЕХИ СОЦИАЛИСТИЧЕСКОГО СТРОИТЕЛЬСТВА 
И ГОРОДСКОЕ хозяйство 

Октябрьская революция, ликвидировавшая буржуазно-помещичье 
господство, превратила городское хозяйство из средства дополни¬ 
тельной эксплоатации рабочих масс в организацию обслуживания 
их материальных и культурно-бытовых нужд. 

Советская власть поставила городское хозяйство на службу 
пролетариату. Она экспроприировала полностью все дома капитали¬ 
стических домовладельцев и передала их городским советам, пронз 
вела массовое вселение рабочих с окраин в буржуазные дома (про¬ 
грамма ВКП(б). 

Ликвидировав старые буржуазно-купеческие и домовладельче¬ 
ские думы, пролетарская революция положила конец эксплоататорской 
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политике в городском хозяйстве. Самым характерным для этой 
политики являлось направление основных средств на благоустрой¬ 
ство кварталов, населенных буржуазными и зажиточными элемен¬ 
тами, рабочие же кварталы и окраины тонули в грязи, были лишены 
света, воды, канализации, мостовых и самых элементарных удобств, 
несмотря на то, что главная тяжесть городских поборов падала на 
трудящиеся массы. 

Снабжение жилищами подавляющей части населения находи¬ 
лось (а в буржуазных странах находится еще и до сих пор) в руках 
частных предпринимателей и служило средством самой беззастенчи¬ 
вой эксплоатации широких масс трудящегося населения, особенно 
наименее обеспеченных слоев пролетариата. 

Городское хозяйство помещичье-буржуазной России, будучи 
крайне отсталым, стоявшим далеко позади европейских городов, 
пришло в еще больший упадок во время империалистической войны 
и контрреволюционной интервенции. Во время империалистической 
войны в городское хозяйство не только не вкладывалось никаких 
новых средств, но даже не производилось самого необходимого 
ремонта. Дома не ремонтировались с 1914 года, целые кварталы 
стояли разрушенными. Значительная часть жилищных фондов, водо¬ 
проводной, канализационной сети вышла" из строя и требовала ка¬ 
питального восстановления. Контрреволюционная интервенция и война 
белогвардейских генералов против Советской власти нанесли даль¬ 
нейшие удары городскому хозяйству. В период интервенции ряд 
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городов подвергся большим разрушениям (Ярославль, Киев, Одесса, 
Днепропетровск, Ростов, города Поволжья, Урала, Севера, Сибири 
и т. л.). 

После победы над интервентами и окончания гражданской 
войны Советской власти пришлось прежде всего восстанавливать 
промышленность и сельское хозяйство, ввиду чего восстановление 
коммунального хозяйства оказалось на втором плане. Только за 
последние три года партии и Советской власти удалось взяться 
серьезно за приведение в порядок, восстановление и развитие го¬ 
родского хозяйства, что уже принесло серьезные, осязательные 
результаты. Городское хозяйство в основном закончило восстанови¬ 
тельный и вступает в реконструктивный период. В настоящее время 
наряду с завершением восстановительного процесса там, где еще 
городское хозяйство полностью не восстановлено, главная задача 
состоит в том, чтобы развернуть работу по расширению, перестройке 
и развитию городского хозяйства применительно к требованиям, 
какие пред'являются сейчас бурными темпами индустриализации, 
увеличением городского населения, ростом бытовых и культурных 
потребностей широких трудящихся масс. 

Индустриализация страны, создание новых промышленных оча- 
гов в крестьянских районах, переустройство всего сельского хозяй¬ 
ства на социалистических началах ведут не только к росту населения 
и прежде всего пролетариата в старых городах, но и к возникнове¬ 
нию новых городов, к превращению так называемых городских 
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поселков и нынешних районных центров в социалистические города, 
которые должны обеспечить культурный под'ем и охрану здоровья 
широких трудящихся масс, повышение производительности труда 
и освобождение женщины-работницы от оков домашнего хозяйства. 

В борьбе за пятилетку, за дальнейшие успехи социалистиче¬ 
ского строительства, за преуспевание социалистических предприятий, 
за улучшение материально-бытовых условий трудящихся, за куль¬ 
турный под'ем и охрану здоровья, за неуклонный рост реальной 
зарплаты — вопросы городского хозяйства (жилища, водоснабжение, 
освещение, отопление, канализация, городской транспорт, внешнее 
благоустройство, бани, прачечные, общественное питание) приобре¬ 
тают крупнейшее значение. 

Пленум ЦК ВКП(б) ставит перед всеми партийными, советскими, 
профсоюзными и хозяйственными органами боевую задачу скорейшей 
ликвидации отставания городского хозяйства от общего развития 
и решительного перелома в темпах его развития. 

ВОДОСНАБЖЕНИЕ 

Несмотря на имеющиеся достижения в расширении водопро¬ 
водной сети, проводимые до настоящего времени мероприятии не 
разрешают кардинально всей проблемы обеспечения Москвы водой. 

Нынешнее состояние Москва-реки с ее крайне ограниченными 
водными ресурсами создает уже в ближайшее пятилетие угрозу 
как для водоснабжения Москвы, так и в особенности для судоход- 
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ства. Наряду с проводимыми текущими мероприятиями, обеспеч и- 
вающими расширение водоснабжения на ближайшие два года, ЦК 
считает необходимым коренным образом разрешить задачу обводнения 
Москва-реки путем соединения ее с верховьем реки Волги и пору¬ 
чает московским организациям совместно с Госпланом и Нарком- 
водом приступить немедленно к составлению проекта этого соору¬ 
жения с тем, чтобы уже в 1932 году начать строительные работы 
по соединению Москва-реки с Волгой. 

Не дожидаясь окончания проекта и работ по соединению 
Москва-реки с Волгой немедленно приступить к осуществлению 
составной части этих работ—постройки плотины на реке Истре, 
а также постройки в дополнение к Рублевской станции новой водо¬ 
фильтрационной станции. Пленум ЦК ставит перед московской 
организацией задачу добиться в 1935 году удвоения уровня душе¬ 
вого потребления воды. 



ОТКРЫТОЕ ПИСЬМО МК ВКП(б) 

ПАРТИЙНОЙ ОРГАНИЗАЦИИ СТРОИТЕЛЬСТВА 
КАНАЛА МОСКВА ВОЛГА 

ДОРОГИЕ ТОВАРИЩИ! 

Московский Комитет ВКП(б), заслушав сообщение товарища 
Кагановича о результатах поездки совместно с тт. Ягода, Холщо¬ 
вым, Филатовым, Михайловым, Аговновым, Косаревым и Булушавым, 

Начальником Москаналстроя т. Коганом, его заместителем т. Фири- 
ным и главным инженером Жуком на участки строительства канала 
Москва-Волга, считает необходимым поставить в этом письме пе¬ 
ред партийной организацией строительства ряд задач. 

Вы призваны выполнить великую задачу строительства канала 
Москва-Волга—этого величайшего в мире и важнейшего для ре¬ 
конструкции Москвы сооружения, призванного коренным образом 
изменить лицо столицы Советского Союза. 

Канал должен преобразить Москва-реку, повысить ее уровень 
на 3 метра, сделать ее проходимой для больших судов, сделать 
полноводной и судоходной такую реку, как Яуза. Через канал 
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Москва связывается водными путями с Волжской системой, Ленин¬ 
градом, Балтийским морем, а с другой стороны — с Каспийским мо¬ 
рем и, впоследствии, с Азовским и Черными морями. 

Канал, вместе с сооружением Истринской плотины повышает 
водоснабжение Москвы с 44 млн. ведер в сутки до 200 почти мил 
лионов ведер воды, из которых волжской воды будет 125 милли¬ 
онов ведер. Без канала реконструируемая Москва не может суще¬ 
ствовать, так как при увеличении населения до 5 миллионов не- 
хватает воды мелководной Москва-реки. Канал предопределяет ко¬ 
ренную перестройку и очистных московских сооружений. Канал де¬ 
лает возможным дальнейшее развитие города Москвы вдоль набе¬ 
режных Москва-реки и Яузы, где может быть обеспечено наиболее 
здоровое и удобное расселение жителей пролетарской столицы. 

Центральный Комитет партии и лично товарищ Сталин непо¬ 
средственно с исключительным вниманием следят за стройкой ка¬ 
нала Москва-Волга. Долг коммунистов и комсомольцев строитель¬ 
ства канала — оправдать то высокое доверие, которое возложено на 
них партией и правительством. 

За последние полтора года, и в особенности за последние 
7 месяцев, значительно развернулась работа по строительству ка¬ 
нала. Если в 1932 году было выполнено земляных работ всего 
130 тысяч кубических метров, то в 1933 году—7 миллионов 876 ты¬ 
сяч кубических метров, а за 7 месяцев 1934 года -16 миллионов 
700 тысяч кубических метров. Июль 1934 года дал 4 миллиона 
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238 тысяч кубических метров, т.-е. в 30 с лишним раз больше, чем 
весь 1932 год. 

Однако, к общему об'ему земляных работ —138 миллионов 
400 тысяч кубических метров (в 7 раз больше по сравнению с об‘е- 
мом земляных работ на строительстве Белон орско-Балтийского ка¬ 
нала) вся произведенная работа составляет лишь 18%. 

Бетонных работ в 1932 году совсем не производилось, в 1933 г. 
выполнено 34 тысячи кубических метров, за 7 месяцев 1934 года 
71 тысяча кубических метров, но к общему об'ему работ — 2 мил¬ 
лиона 900 тысяч кубических метров — вся произведенная работа 
представляет лишь 3,6%. 

Строителям канала предстоит положить бетона почти в три 
раза больше, чем строителям Днепростроя. И почти вся эта работа 
еще впереди! 

По отдельным сооружениям впереди идет участок Истринской 
плотины (земляных работ 69 ’/ 2 %, бетонных — 65%), Перервинской 
плотины (земляных работ 43%, бетонных — 27%), Перервинского 
шлюза (земляных работ 64%, бетонных—49%). 

Отстают остальные пригородные участки, которые должны 
быть закончены в первую очередь, так как мы не можем на дол¬ 
гий срок нар>шать нормальную жизнь Москвы и ее окрестностей. 

Южный район в делом значительно отстает, в особенности Ка- 
рамышево, 7-й и 8 й шлюзы, которые прямо примыкают к Москве 
и на которых работы идут вяло и неудовлетворительно. Несколько 
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лучше других участков работают Хлебниковский и Волжский рай¬ 
оны. Отстают особенно Восточный и Северный районы, которым 
надо подтянуться по крайней мере до уровня Волжского района. 

На строительстве при выполнении плана земляных работ 
имеется отставание от плана бетонных работ и недовыполнение 
корм ручной выработки (2,8 куб. метра при плане в 3,2 куб. метра 
на человека). 

Несмотря на большую насыщенность строительства механизмами, 
больше чем на любой стройке в нашей стране—использование ме¬ 
ханизмов неудовлетворительно: экскаваторы используются недоста¬ 
точно. Наряду с экскаваторами, перевыполняющими план, имеется 
много экскаваторов, значительно отстающих в выполнении заданий. 

Роль партийной организации строительства канала в деле устра¬ 
нения имеющихся недостатков и обеспечения окончания строитель 
ства в срок — исключительно велика. На строительстве канала не в 
меньшей мере чем на любой другой стройке основными являюгои 
«опросы ооганияаиии людей, воспитания работников. Партийная орга- 
ниаация должна четно понять спѳцифичновть условий своей работы. 

Политическая массовая работа на строительстве канала раз¬ 
вернута слабо. Недостаточно еще деловое, оперативное, повседнев¬ 
ное общение между руководителями стройки и между инженерами 
и работающими. 

Московский Комитет ВКП(б) обязывает партийную организа- 
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цию строительства канала шире развернуть среди работающих поли- 
тико воспитаіѳльную и раз'яснительную работу. 

Партийная организация Каналстроя должна раавѳонуть сети* 
лисіическоѳ соревнование и ударничество среди работающих по навму 
так, чтобы каждый иа них был действительно образцом сознательного 
работника социалистического общества для всех работающих на канале. 
Необходимо усилить культурно-политическую работу среди всех 
остальных работающих на канале, и особенности раа'яснять значение 
стройки канале. 

Московский Комитет ВКП(б) ставит перед коммунистами, ком¬ 
сомольцами и беспартийными активистами Москаналстроя боевые 
задачи: 

— Доведения суточной выработки на земляных работах до плано¬ 
вой-3,2 куб. метра на человека-и не менее 6,1 млн. куб. метр, в августе. 

— Подтягивания бетонных работ к выполнению не менее 80 ты¬ 
сяч кубометров в августе. 

— Полного использования всех имеющихся средств механиза¬ 
ции и особенно экскаваторов, с доведением их производительности 
до заданных норм. 

— Окончания строительства Истринской плотины к XVII го¬ 
довщине Октября. 

— Ускорения работ по пригородным сооружениям, в первую 
очередь в Хлебникове, Южном районе, Перерве, Химках, Карамы- 
шеве и Пушкине. 
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Московский Комитет ВКП(б) выражает уверенность, что ком¬ 
мунисты, комсомольцы и беспартийные активисты Москаналстроя 
сумеют мобилизовать все свои силы на выполнение тех задач, ко¬ 
торые поставлены Центральным Комитетом партии и лично това¬ 
рищем Сталиным, и выполнят эти задачи с честью и с неменьшей 
успешностью, чем выполнил славный коллектив строителей Бел 
морстроя! 

Секретарь Московского 

Комитета ВКП(б) Л. М. КАГАНОВИЧ 


Август 1934 г. 



РЕЧЬ тов. Л. М. КАГАНОВИЧА 

НЛ ТОРЖЕСТВЕННОМ ЗАСЕДАНИИ И НОЯБРЯ 1934 года 
ПО СЛУЧАЮ ОКОНЧАНИЯ ИСТРИНСКОЙ ПЛОТИНЫ 

Товарищи, я выступаю неожиданно: я хотел бы послушать 
других, а приходится говорить самому, так как у вас, оказывается, 
перерыв и руководители праздника говорят, что такое положение, 
что ничего нельзя поделать: должен говорить я (смех, аплодисмеиіы). 

Сегодняшний праздник,—я не знаю, как вы его назвали (т. Бул¬ 
ганин: торжественное веселение), — связан с окончанием Истринской 
плотины. Значение этой победы заключается не только в том, что 
плотина даст Москве воду, обогатит водою Москва-реку и выведет 
нашу столицу из того нищенского в смысле водоснабжения состоя¬ 
ния, в каком этот огромный город находится сейчас. Дело в том, 
что сооружение Истринской плотины является первой работой, 
которая выполнена как законченная единица вашим коллективом, 
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имеющим большой опыт по работе на Белморстрое и завоевавшим 
себе право считаться передовым коллективом в нашей социалисти¬ 
ческой стройке. 

Несколько слов к истории вопроса. 

Проекты усиления водоснабжения гор. Москвы возникли очень 
давно. Еще в царские времена городская дума, сознавая недоста¬ 
точность водных резервов Москва-реки, ставила этот вопрос. Но 
тогда ни старые инженеры, ни старые городские деятели не могли 
подняться выше своего класса и охватить эту проблему так, 
как охватил ее рабочий класс, когда вопрос водоснабжения Москвы 
был поставлен перед ним гигантскими темпами роста пролетарской 
столицы. В царское время вопрос ставился об усилении водоснаб¬ 
жения Москвы путем водопровода из Оки или устройства плотин 
на впадающих в Москва-реку речках. Когда вопрос этот стал перед 
нами, мы сразу поняли, что такое его разрешение — только паллиа 
тив, только „заплатное" разрешение вопроса. Московский Комитет 
и Моссовет стали искать другого, более капитального решения 
вопроса. Тогда возникла мысль о канале. Сперва был Старицкий 
вариант канала Москва-Волга, самотечный, но ненадежный источник 
водоснабжения, а затем осуществляемый сейчас Дмитровский ва¬ 
риант. 

Только этот вариант полностью разрешает вопрос водоснаб¬ 
жения и водного транспорта для Москвы, так как все предыдущие 
варианты были крохоборческие и решали вопрос только в масштабе 
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ближайших лет для удовлетворения текущих нужд, а мы строим 
канал с перспективой на десятилетия. Не забывайте, что сейчас, 
при населении в 3,6 милл., нам нужно до 80 милл. ведер в сутки, 
а при выросшей столице в 5 милл. человек потребность в воде 
возрастает до 150—200 милл. ведер в сутки. Эту воду нам обеспе¬ 
чит канал Москва-Волга. 

Еще и сейчас не только от специалистов, но и от многих 
граждан приходится слышать вопрос о том, зачем нужен такой 
большой канал. 

ЦК партии знал, что это строительство будет много стоить, 
что потребуются огромные затраты сил и времени. Однако, всесто¬ 
ронне и чрезвычайно внимательно рассмотрев этот вопрос в пер¬ 
спективе десятилетий, Июньский пленум ЦК 1931 г. решил коренным 
образом разрешить задачу обводнения Москва-реки путем соеди¬ 
нения ее с верховьем р. Волги и дал указание немедленно присту¬ 
пить к составлению проекта с тем, чтобы уже с 1932 г. развернуть 
строительные работы. ЦК нашей партии принял проект строитель¬ 
ства Москва-Волга, разрешающий вопрос не только водоснабжения 
Москвы, но превращающий Москва-реку в судоходную реку и соеди¬ 
няющий Москву через Волгу с Каспийским морем, через Волга-Дон 
(видимо, вам придется и этот канал строить» — с Черным морем, 
а по Мариинской системе с Балтийским и Белым морями. 

Географические условия, как вы знаете, наряду с прочими 
обстоятельствами играют определенную роль в истории городов, 
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и в особенности наличие реки определяет и зарождение и развитие 
городов. 

Вы знаете, как отчасти именно в силу этих географических 
причин старый город Москва выделился среди других соседних 
княжеств Но было бы явной нелепостью, чтобы наша новая Москва, 
развиваясь при совершенно ином укладе, могла бы удовлетвориться 
старой Москва-рекой с позорной глубиной в полтора метра. 

Водный транспорт долго еще, и при наличии других путей 
сообщения, будет оставаться самым дешевым способом перевозок. 
Огромное количество строительных материалов (гранита, мра-мора, 
леса и других), от отсутствия которых Москва сейчас прямо-таки 
задыхается, будет итти по каналу Москва-Волга. 

Таким образом, огромный, неудержимый рост столицы нашего 
пролетарского государства определил необходимость строительства 
канала Москва-Волга, который представляет собой одну из самых 
больших строек в нашем Союзе, далеко выходя из масштабов и 
Белморстроя и всех речных каналов в мире. 

И вот, попутно с разрешением вопроса водоснабжения Москвы 
в целом, мы решили использовать и те местные водные ресурсы — 
в виде реки Истры, —которые в кратчайший срок могут дать эф¬ 
фект в смысле дополнительной подачи воды в Москву. Мы взялись 
как бы между делом за разрешение этой задачи, рассматривавшейся 
старой городской думой, как кардинальное разрешение вопроса 
о воде. То, что для купеческой, охотнорядской Москвы было не- 
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разрешимой проблемой, мы разрешаем попутно в процессе основной 
нашей грандиозной работы по постройке канала Москва-Волга. И 
любопытно, что включение Истры в комплекс строительства Москва- 
Волга явилось как бы примирением двух противоречивых проек¬ 
тов— либо канал, либо плотина. Мы делаем и то, и другое. Истра 
даст 20, а может быть и все 25 млн. ведер в сутки, т. е. половину 
того, что сейчас получает Москва. 

<Вся эта ответственнейшая работа—и канал и Истринская пло¬ 
тина— была поручена испытанному коллективу работников НКВД, 
который, хорошо и в срок выполняя боевые задания партии и пра¬ 
вительства, уже не в первый раз оправдывает это исключительное 
доверие. 

Как недавно на Белморстрое, так сегодня на Мосволгострое, 
этот ваш боевой коллектив отмечает свою двойную победу.) Надо 
сказать, что сегодня мы празднуем не только своевременное окон¬ 
чание большой и хорошей Истринской плотины: не меньшее наше 
торжество состоит и в том, что коллектив, построивший эту пло 
тину, а раньше закаленный еще на Беломорском канале, в своих 
рядах имеет не мало людей, которые еще недавно были настроены 
антиреволюционно, шли против нас. а многие из них просто думали 
по-обывательски. 

Мы не специалисты. Мы организаторы-практики, мы люди, 
которые умеют смотреть и видеть, щупать руками и нащупывать 
и указывать. Но мы не можем давать исчерпывающей технической 
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оценки. А поэтому, когда была готова плотина, — мы пригласили 
комиссию специалистов во главе с академиком Веденеевым и эта 
комиссия нам сказала, что работа сделана хорошо. Мы испытывали 
чувство гордости не только за плотину, но и за то, что люди рабо¬ 
тали не за страх, а за совесть. 

Что же случилось? 

Мы отлично знаем, что невозможно, чтобы такая огромная ра¬ 
бота, проделанная в такой короткий срок и так хорошо, была бы 
исполнена в порядке принуждения. Из-под палки нельзя построить 
такое прекрасное сооружение, как Истринская плотина, построенная 
не только в срок и красиво, но и культурно,—это надо подчеркнуть. 
Такая работа требует творческой искры и там, где этой искры 
нет,—там эта работа невозможна. За страх нельзя работать творчески. 

Когда спрашивают, какой такой силой обладают партия и пра¬ 
вительство, если они заражают творческой энергией недавних вра¬ 
гов, то ответ прост: сама система, наш строй настолько грандиозен 
и перспективен, настолько диаметрально противоположен буржуаз¬ 
ному строю, который построен на наживе, обмане, мелочных инте¬ 
ресах, что все это — плюс организованность, плюс самоотверженная 
работа — не может не заражать каждого, в ком теплится хоть искра 
творческой деятельности. И наш пример, наше горение зажигало на¬ 
ших вчерашних врагов, они искренне становились в ряды энтузиастов 
стройки и таким образом на наших глазах с этими людьми происходил 
как бы диалектический процесс отрицания отрицаний. 
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Совершенно очевидно, что люди сами увлекались нашей строй¬ 
кой, их захватил размах работы, перспективность нашего строи¬ 
тельства, захватило наше упорство, с каким мы сначала, не умея 
управлять,—учились управлять, не умея строить -учились строить... 
Ведь многие из нас, вы знаете, до революции были малограмотными 
людьми. Но мы учимся, учимся, учимся. 

Именно всем этим, вместе взятым, — т. е., попросту говоря, 
всем нашим советским строем,- определилось, что людям достаточно 
теперь уже только быть правдивыми самим с собой, чтобы начать 
работать с искренним увлечением, работать с упорством, работать 
на нашем социалистическом строительстве не за страх,а за совесть 
(аплодисменты). 

! Тем более это все понятно, что в руководстве коллектива 
' НКВД имеются большого опыта люди, как Коган, Фирин и Жук, ра¬ 
ботающие под общим руководством т. Ягода. 

Среди работников Истринского района мы знаем людей, уже 
показавших себя хорошими организаторами, — как Ливанов, Каооков, 
от которых и в дальнейшем ждем большой, хорошей работы на 
канале Москва-Волга. 

Надо, чтобы канал Москва-Волга был построен так же хорошо 
и в срок, как плотина на Истре. 

Я хотел бы закончить свое слово выражением уверенности, 
что работа у вас пойдет гораздо легче, чем на метро. Строить метро 
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нам очень трудно — и в смысле геологических условий, и со всех 
точек зрения. И, однако, мы уверены, что метро будет окончен в 
ближайший срок. Во всяком случае, к началу 1935 года мы вас 
приглашаем в Москву прокатиться на нашем метро. Мы пожелали бы 
вам, конечно, приехать сюда на пароходе по каналу, но нам известно 
что у вас пока еще имеется только небольшой кусочек канала, 
который вы наполнили водой и катаетесь там на лодочках... (омех). 

Канал Москва-Волга и метрополитен—два родных брата, две 
гигантских стройки. Оба строительства имеют одну общую задачу — 
создание богатой, культурной, социалистической Москвы. 

Московский Комитет партии и Моссовет уделяют как метро, 
так и строительству канала исключительное внимание, помощь и 
поддержку, проявляя величайшую заботу к строительству этих ги¬ 
гантов, призванных коренным образом изменить лицо Москвы. 
Оказывая помощь строительству канала, Московский Комитет и 
Моссовет в то же время требуют от руководства строительством 
устранения тех или иных недостатков и указывают пути лучшей 
организации работ на строительстве. 

На торжественном заседании, как будто, не полагается зани¬ 
маться самокритикой. Однако, мне хотелось бы сказать несколько 
слов. К XVII годовщине Октября вы обещали построить плотину 
и вы сдержали свое обещание. Но целый ряд других пунктов по 
становлений МК о строительстве канала Москва-Волга вами не вы 
полнен. Я думаю, что этого намека достаточно для того, чтобы вы 
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меня поняли. Признайтесь, что вами выполнено далеко не все, что 
было обещано. (Коган: Правда, правда, Лазарь Моисеевич). 

Торжественного заседания не следовало бы омрачатьтакойпещыо, 
как бухгалтерия. — но все же некоторые счета пред'явить надо. 

Работа у вас очень трудная. Но не забывайте, что ваша стройка 
зато и получает помощи от государства больше, чем любая другая 
стройка нашего Союза./Когда вам понадобилось много экскаваторов, 
вам был отдан целый эі&каваторный завод. К вашей чести, после пе¬ 
рехода его в ведение НКВД этот завод удвоил свою проиэводи- 
тельностьДВся эта удвоенная производительность идет исключи¬ 
тельно на Москва-Волгострой, поэтому старайтесь побольше 
давать и поменьше требовать от государства. Не забывайте, что 
забота, которую ежедневно проявляет к вашей стройке тов. Сталин, 
обеспечивая ее нужды своим личным вниманием и помощью, в 
сильнейшей степени облегчает вам вашу трудную задачу и обязывает 
к такому напряжению всех сил, которое нужно для полной победы 
Москва-Волгостроя. 

И еще одно я хотел вам сказать: не надо зазнаваться. Не 
ослепляйте себя этой первой победой. Помните, что хотя Истра — 
и большое дело, но в вашей гигантской работе вес ее очень не¬ 
велик. Помните, что самые лучшие коллективы, когда зазнаются, 
терпят поражения. 

Главное — не зазнаваться. История знает неоднократные случаи, 
когда целые организации, которые зазнавались от своих успехов, 
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терпели поражение и гибли. Партия и тов. Сталин нас всегда учат: 
то, что завоевано, находится в кармане. Надо сосредоточиваться 
на недостатках, на неразрешенных еще задачах, мобилизовать массы 
на борьбу за окончание канала в срок. 

Вот, пожалуй, и все. 

В заключение позвольте мне выразить уверенность в том, что 
коллектив Москва-Волгостроя сумеет на деле, на практике разре¬ 
шить эти задачи — снабжение Москвы водой, обводнение Москва- 
реки, связь Москвы с Волгой (а затем и с Черным морем) водным 
путем. Позвольте выразить уверенность в том, что Истринская 
плотина, за которую мы выносим вашему коллективу искреннюю 
товарищескую благодарность, будет первым камнем успешного 
сооружения всего Москанала. Разрешите передать вам сердечный 
привет и вместе с вами провозгласить: 

Да здравствует социалистическая перестройка нашей могучей 
страны, нашей социалистической родины. 

Да здравствует партия и советская власть, которые органи¬ 
зовали это строительство, да здравствует коллектив работников 
Наркомвнудела, строящий канал, который под руководством Нар- 
комвнудела, Московского Комитета партии и Моссовета сумеет 
довести его до успешного конца. 

Да здравствует наш организатор и полководец, ведущий нас 
от победы к победе — товарищ Сталин! (Бурные аплодисменты. Интер¬ 
национал). 




Народный Комиссар Внутренних 
Дел Союза ССВ 
Г. Г. ЯГОДА 








ДИРЕКТИВЫ НАРКОМА тов. ЯГОДА 
О СТРОИТЕЛЬСТВЕ КАНАЛА МОСКВА-ВОЛГА 


за 1935 год 




ПРИКАЗ 

НАРОДНОГО КОМИССАРА ВНУТРЕННИХ ДЕЛ СОЮЗА ССР 
Г ор. Москва № 19 29 апреля 1935 г- 

1935 производственный год является решающим для строитель¬ 
ства канала Москва-Волга. Добросовестное и точное выполнение 
всех намеченных планов этого важнейшего года является не только 
делом чести всего строительного коллектива, но и прямо решит 
вопрос о готовности канала в установленный срок. Малейшее от¬ 
клонение от преподанного Строительству плана работ в 1935 году 
неизбежно приведет к провалу ответственнейвіей программы этого 
года и к срыву указанного правительством срока окончания канала. 
Задание партии и правительства должно быть выполнено безогово¬ 
рочно. Канал Москва Волга должен быть построен прочно, безу¬ 
коризненного качества и в точно установленный срок. 

Для решения поставленных мною в 1935 году задан требуется 
напряжение всех сил во всех звеньях строительства и лагеря. 

Партийной комсомольской и беспартийной общественности ла¬ 
геря и строительства необходимо мобилизовать все силы для успеш¬ 
ного разрешения ответственной программы 1935 года. 

Работники НКВД должны проявить непоколебимую чекистскую 
настойчивость и энергию на доверенных им постах и показать на 
личном примере всему составу строительства и лагеря свою твер¬ 
дость и умение самоотверженно бороться за порученное им дело 
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Весь вольнонаемный административный и инженерно-техниче¬ 
ский персонал строительства и лагеря обязан проявить в своей 
повседневной работе железную дисциплину и беззаветную предан* 
ность делу, показывая своим поведением высокий образец социали¬ 
стического отношения к труду. 

Заключенные Дмитровского Исправительно-Трудового Лагеря 
НКВД, начиная от инженерно технических работников и кончая рядо¬ 
выми лагерниками, должны понять, что судьба сооружений канала 
Москва-Волга неразрывно связана с их личной судьбой. Окон¬ 
чание канала в срок, установленный партией и правительством, 
означает для всех заключенных, хорошо относящихся к труду, воз¬ 
можность досрочного возвращения в семью трудящихся Советского 
Союза. Честная и безупречная работа на канале Москва-Волга, 
как и на Белморстрое, будет достойно оценена правительством и 
лучшие работники из заключенных получат широкие льготы, вплоть 
до освобождения из лагеря. 

Только лодыри, отказчики и вредители стройки, независимо 
от занимаемого положения и должностей, не могут рассчитывать 
на какие бы то ни было поощрения. 

ПРИКАЗЫВАЮ: 

1) Об'явить май, первый месяц летнего строительного сезона 
1935 годе, месяцем походе во темпы, ее качество, ее героическую 
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работу на строительстве, ва боевое выполнение программы в 65 мил¬ 
лионов кубометров аемляных работ и 91.000 кубометров бетона. 

2) Поставить в центр внимания на 1935 год неотложную задачу 
полного овладения механизмами, в первую очередь экскаваторами, 
которые призваны сыграть огромную роль в деле выполивиия напря¬ 
женной программы этого года. Ковровцы должны в мае месяце да¬ 
вать в сутки не менее 2.000 кубометров в среднем, а ППГ —1.400 
кубометров. 

3) Всю работу строительства и лагеря в мае месяце построить 
таким образом, чтобы в первом месяце летнего сезона все наме¬ 
ченные планы были полностью выполнены и обеспечили необходи¬ 
мый разгон для дальнейшего разворота строительных работ на про¬ 
тяжении всего 1935 года. 

4) Для создания у заключенных здорового стимула в работе, 
связать судьбу каждого лагерника с судьбой сооружения, для чего 
закрепить постоянные кадры работающих лагерников за определен¬ 
ными точками строительства, совершенно прекратив практику необо¬ 
снованных постоянных перебросок лагерников с места на место. 

5) В связи с переходом всех сооружений строительства на хоз¬ 
расчет, построить всю систему зарплаты для вольнонаемных работ¬ 
ников так, чтобы она находилась в прямой зависимости от качества 
работы отдельных работников и от отапѳни соблюдение ими сметкой 
дисциплины. 



6) Всех хорошо работающих лагерников окружить особым внима¬ 
нием и в первую очередь удовлетворять хорошим еиабжѳниом, удоб¬ 
ным жилищем и улучшенным питанием. 

Всех лодырей, отказчиков и вредителей стройки беспощадно 
карать, привлекая наиболее злостных из них к уголовной ответст¬ 
венности, как за сознательный саботаж и срыв строительства кана¬ 
ла Москва-Волга. 

Настоящий приказ об'явить по строительству и лагерю. 


Народный Комиссар внутренних дол Союаа ССР Г. ЯГОДА 



ПРИКАЗ 

НАРОДНОГО КОМИССАРА ВНУТРЕННИХ ДЕЛ СОЮЗА ССР 

за 1935 год 

СОДЕРЖАНИЕ: № 1С7. О введении на строительстве канала Москва-Волга сдельной 
оплаты труда. 

9 июня 1935 г. № 167 гор. Москва 

1. Ввести е 1 июня на строительстве наняла Москва - Волга 
прямую сдельщину как для вольнонаемных рабочих, так и для ла¬ 
герников на земляных, бетонных, карьерных и лесных работах, экска¬ 
ваторах, автотранспорта и гражданском строительство. 

2. С вольнонаемными рабочими производить расчет за выпол¬ 
ненную работу по установленным расценкам. 

3. Лагерникам уплачивать полностью установленные расценки 
за каждый кубометр произведенных работ, удерживая из заработ¬ 
ка стоимость его содержания в лагере. Остальную сумму выдавать 
полностью на руки. 

Таким образом лагерник, выработавший за месяц 130 кубов зем 
ли при расценках на данный грунтов 1 р. 10 коп. получает 143 р., 
а за вычетом стоимости его содержания — на руки 53 руб., лагер¬ 
ник-машинист, выработавший в среднем за месяц по 1.000 кубоме¬ 
тров в смену на экскаваторе Коврове» в грунтах при расценке в 
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80 коп. за каждые 100 кубов, получит, за вычетом содержания, на 
руки 110 руб. 

4. Предоставить право лагерникам переводить 50 проц, нара¬ 
ботка родственникам, а также сдавать ваработаниые деньги на хра¬ 
нение в сберкассу, для чего в лагере открыть Сберегательные кассы. 

5. Лагерник-сдельщик может быть лишен своего заработка 
только приказом начальника района с утверждения нач. лагеря при 
переводе на штрафное положение. 

6. При сачето 'рабочих дней учитывать ваработки лагерника как 
пояаватель его работы. 

7. С 1 июля перевести на сдельную и аккордную оплату тру¬ 
да работающих >на подсобных работах. 

8. Управлению строительства разработать подробную инструк¬ 
цию по применению этого приказа 


Народный Комиссар внутренних дел Союза ССР Г. Ягода 



ПРИКАЗ 

НАРОДНОГО КОМИССАРА ВНУТРЕННИХ ДЕЛ СОЮЗА ССР 

за 1935 год 

СОДЕРЖАНИЕ: Л; 163. О введении прогресеивно - премиальной системы оплаты 
техперсонала на строительстве канала Москва-Волга. 

9 нюня 1935 г. № 166 гор. Москва 

1. Установить с 1 июня прогрессивно - премиальную систему 
оплаты вольнонаемного техперсонала, занятого непосредственно на 
производстве, на трассе и карьерах, от начальника работ района 
до десятника включительно. 

2. Зарплату указанных лиц поставить в зависимость от вы¬ 
полнения плана и от достигнутой экономии против сметы. 

При выполнении производственного плана при соблюдении 
сметных расценок выплачивается премия в 10 проц, к окладу. При 
перевыполнении плана: 

на 10 процентов выплачивается 25 процентов оклада 
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За достигнутую экономию против сметных расценок выдавать 
премию за каждые 10 проц, экономии — 20 проц, оклада. 

3. Установить на таких же основаниях систему выдачи прем- 
вознаграждения техперсоналу из заключенных, занятых на трассе и 
карьерах. 

Народный Комиссар внутренних дел Союза ССР Г. Ягода 



ПРИКАЗ 

НАРОДНОГО КОМИССАРА ВНУТРЕННИХ ДЕЛ СОЮЗА ССР 
г. Москва * 191 28 иювя 1935 г. 

КАНАЛОАРМЕЙЦЫ ЭКСКАВАТОРЩИКИ! 

Произведенным по моему приказанию обследованием земляных 
работ установлено, что большинства экскаваторов работают плохо. 

Утвержденные мною нормы выработки многими экскаваторами 

не выполняются. 

В мае месяце с. г. экскаваторщики недодали Строительству 
1.300.000 кубов земли. 

В июне месяце экскаваторщики ежедневно нецодают по 30.000 
кубов. 

Особенно плохо работают экскаваторы в районах—Соревнование, 
Темповом и Южном. Ежедневно имеют место бесконечные аварии 
и поломки в механизмах экскаваторов, сходы экскаваторов и це¬ 
лых составов с рельс, небрежная укладка шпал, затопление водой, 
порча котлов и паровых машин, течи труб, обрыв цепей и тросов. 
Это происходит ив-эа нараднвооти и преступной небрежности машини¬ 
стов, их- помощников, смвачкков и кочегаров, оставляющих механизмы 
без осмотра, текущего ремонта, в гряіи, без смваки, без надлежащего 
уходе и литания водой. 
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Экскаваторы часами простаивают из-за медленного ремонта, 
медленного перехода по забою, простаивают сплошь и рядом по при¬ 
чинам, не имеющим об'яснения. Это происходит и>-аа нерадивости 
экскаваторщиков нижней бригады, преступного отношении начаяьни- 
ков экскаваторов к своим обязанностям. 

Вам вверены отличные машины, в особенности наши советские 
экскаваторы „Ковровцы" и „Г1ПГ“, высокие по качеству и своей 
производительности, а вы их калечите. 

Вы забываете, что каждый работающий экскаватор освобождает 
350 каналоармойцев-тачечнинов от тяжелого фяэнчеокога труда. 

Экскаваторщики! 

Вам всем нужно равняться по лучшим каналоармейцам-экска- 
ваторщикам, работающим на „Ковровце" № ПО в Хлебниковском 
районе. 

Эти машинисты, смазчики, кочегары любят свою машину, уха¬ 
живают за ней, не дают ей разбалтываться, держат ее в чистоте, 
механизмы смазанными— у них но бывает аварий и поломок, они пере¬ 
выполняют ваданные им нормы. 

Там бригады экскаваторщиков по путям по водоотливу честно 
и самоотверженно выполняют свои обязанности— у них нот простоев. 

Экскаватор № 110 под командой Петренко, Потапова-Казарина и 
Шатило, с машинистами Кузьминым и Лодновым, смазчиками Поповым, 
Свировым и Боганчиком, с кочегарами Крыловым, Платоновым и Сапу- 
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новым со веем своим обслуживающим персоналом покаоали образцы 
подлинно ударной работы. 

За отличную дисциплину, поровыполнвнио норм выработки, аа 
хорошее состояние машины мною приказано всему обслуживающему 
персоналу акскаватора № 110 сократить сроки сверх аачета, а неко¬ 
торых досрочно освободить. 

Каналоармайцы экскаваторщики! 

Машинисты и смазчики обязаны осматривать механизмы, дер¬ 
жать их смазанными, болты и гайки подвернутыми, в чистоте и 
порядке. 

Кочегары обязаны питать котлы своевременно, хорошей водой, 
не допускать остановки котла без воды или без топлива. 

Обслуживающие бригады обязаны держать пути в порядке, быст¬ 
ро передвигать экскаватор по забою, не допускать затопления пу¬ 
тей водой. 

Кто это будет соблюдать, тому будут предоставлены льготы, 
тот обеспечит себе квалификацию 

Кто этому будет мешать, тот будет предан суду, как дезор¬ 
ганизатор. 

ПРИКАЗЫВАЮ: 

1. Начальнику Экскаваторного отдала т. ЯФЕДОВУ ежемесячно 
представлять мне списки экскаваторщиков, отличающихся на стройке 
канала своей обраацовой дисциплиной, систематическим выполнением 
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норм и хорошим уходом за машиной,—для продоставлония им льгот 
вялоть до освобождения и* лагеря. 

2. Всем экскаваторщикам иа заключенных, которые получат ква¬ 
лификацию на стройке, при их освобождении выдавать особые удосто¬ 
верения о полученной ими специальности и оказывать содействие для 
воотупления на работу в качестве вольнонаемных на наши стройки. 

3. Начальнику Строительства все случаи систематических ава¬ 
рий иа экскаваторах расследовать и виновных предавать суду. 

Камаііоармьйцы-экскаааторщикиі 

От вас самих зависит ваша успешная квалификация. 

От вас самих аависит скорее закончить срок своего заключения. 

От вас самих зависит скорее стать полноправными гражданами 
аоввтской отраны. 


Народный Комиссар внутренних дел Союза ССР Г. Ягода 



ПРИКАЗ 

НАРОДНОГО КОМИССАРА ВНУТРЕННИХ ДЕЛ СОЮЗА ССР 

гор. Москва № 211/МВС 11 мюля 1935 г. 

Каналоармейцы автомобильного транспорта — шоферы и ремонт¬ 
ники! 

На автомобильный транспорт строительства канала Москва- 
Волга возложена огромная задача: подвозка железа, камня, песка, 
цемента для бетонных сооружений; вывоз земли с трассы канала, 
перевозка нерудных с карьеров, перевозка лесных и прочих мате¬ 
риалов и т. д. 

На строительстве идет под'ем всякого вида работ, автомобиль¬ 
ный же транспорт продолжает работать плохо, не выполняет план 
и может стать тормозом для всех строительных работ. 

Шоферы-водители! 

Бесперебойная работа автомашин зависит от вас, шоферов, ко¬ 
торым вверены хорошие советские автомобили, вы же их „гро¬ 
бите". 

Небрежная приемка машин от смены, неряшливый уход за мо¬ 
тором, коробкой скоростей, диференциалом и др. частями, негод¬ 
ный профилактический осмотр и ремонт приводят к авариям, про 
стоям, перерасходу горючего. По этим причинам выходят из строя 
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сотни машин. Виновные в этом будут лишаться премий, зачетов и 
других льгот. 

Преступное лихачество, злостное превышение скоростей дви 
жения на поворотах, ухабах дороги, при под'емах, нарушение пра¬ 
вил движения приводят к столкновениям, машины сваливаются в 
канавы, ломаются портятся механизмы и т. д. 

По этим причинам десятки машин надолго выходят из строя. 
Виновные понесут самую суровую ответственность. 

Авторемонтники — слесаря, монторы, мехаиикиі 

Ваша задача высококачественно ремонтировать машины, бы¬ 
стро восстанавливать и возвращать их в ходовой парк 

Вместо четкой и правильной работы, вы часами простаиваете 
без дела, всячески затягиваете разборку и сборку ремонтирую¬ 
щихся механизмов. 

Вместо тщательной проверки ремонта, вы выпускаете такие 
машины, которые вскоре терпят новые аварии и возвращаются сно¬ 
ва на ремонт. Об этом свидетельствуют известные мне факты по 
Центральному, Южному, Икшанскому и Оревскому районам. Ви¬ 
новные в этом будут впредь привлекаться к ответственности. 

Каналоармѳйиы - автомобилисты и ремонтники. 

Среди вас имеются многие, честным трудом добывающие и по 
вышающиѳ соба квалификацию — у них машины в порядка. Эти каиа- 
лоариайцы-ударники заслужили похвалу и награду. 

Среди вео есть многие, выполняющие и перевылолняющие овои 
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планы, экономно расходующио горючее. Эти каналоармейцы-удариики 
повышают свои заработки и получают льготы по заключению. 

Для вас введена система сдельной оплаты труда, премиальное 
вознаграждение за экономию материалов и быстроту ремонта; вам 
будут даны льготы по заключению за отличную работу на автотран¬ 
спорте. 

От вас самих зависит все это получить. 

ПРИКАЗЫВАЮ: 

1. Всем шоферам и авторемонтникам, получающим на строитель¬ 
стве квалификацию, при их освобождении подвергать экзамену и вы* 
давать особые удостоверения о получении ими специальности и ока¬ 
зывать содействие для поступления на работу в качестве вольно¬ 
наемных на наши страйки. 

2. Начальнику строительства ежемесячно представлять мне 
списки шоферов и авторемонтников, отличающихся своей дисциплиной 
и оргаиизовенностью, хорошим уходом за машинами и перевыполняю¬ 
щих свои планы—для предоставления им льгот по заключению 

3. III Вгд. немедленно расследовать все случаи лихачеотва, ава¬ 
рий, злостной задержки ремонта, негодного выпуска машины и ви¬ 
новных привлекать к отаетствоннооти. 

Народный Комиссар внутренних дел Союза ССР Г. Ягода 



ПРИКАЗ 

НАРОДНОГО КОМИССАРА ВНУТРЕННИХ ДЕЛ СОЮЗА ССР 

за 1935 год 

СОДЕРЖАНИЕ: О своевременном применении поощрений и льгот к каналоирмейцам, 
участвующим в строительстве сооружений кавала Моехва-Волгз, за¬ 
канчиваемых в 1935 гопу. 

1 августа 1935 г. № 240 гор. Москва 

ВІЭЗБгоду на строительстве канала Москва>Волга должно быть за- 
ноичано 70 сооружений, среди которых имеются такие технически 
сложные и весьма аначительные по об'амам, как Перервинская и 
Карамышевская бетонные плотины на Мосивв'рвке, бетонная плотина 
на река Клязьма у с. Пирогова, Акуловская, Пестовская и Пяловская 
земляные плотины на раках Уча и Вяза, образующие Учииеиое водо¬ 
хранилища, бетонная плотина не р. Волга, третий шлюз, земляная 
плотина на р. Икша, трубопровод 248, Хлебниковский район, и в том 
числе всем известная по своей сложности выполнения Глубокая 
выамко. 

Все условия для окончания в срок намеченных планом на 
1935 год сооружений имеются. 
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Заканчиваемые сооружения полностью обеспечены проектами, 
оборудованием, материалами, транспортом, рабочей силой и техни¬ 
ческим персоналом. 

Все дело сейчас в правильной организации работ, в высоком 
уважении к смете, в правильном хозяйском использовании огром¬ 
ных ресурсов, в образцовой сознательной дисциплине, в развитии и 
завоевании максимальных темпов, при величайшей бдительности в 
отношении качества производимых работ. 

Высококачественное окончание Истринской плотины и Перер¬ 
винского шлюза № 10 точно в назначенный Правительством срок 
свидетельствует о том. что пред'являемые к строителям требования 
основаны на строгом учете и безусловно выполнимы. 

Награды вольнонаемным работникам Истринской плотины, кото¬ 
рые были выданы по піѳдставлению НКВД московокимморганиаациями, 
и широкие льготы, вплоть до полного освобождения ив лагеря, кото¬ 
рые были применены к ааключянным по ходатайотву НКВД пород 
Правительством, свидетельствуют о том, что самоотвержоииая добро¬ 
совестная ударная работа на нашем строительстве широко и своевре¬ 
менно поощряется. 

Строители, заканчивающие в 1935 году полностью тот или 
иной узе.; сооружений, не ожидая окончания всего канала могут 
рассчитывать на то, что их работа будет по достоинству оценена 
теперь же. 


«в 



ПРИКАЗЫ ВА 10: 


1. Прекратить переброску и замену, без особой нужды, воль¬ 
нонаемных работников и каналоармейцев с тех сооружений, кото¬ 
рые кончаются в этом году. 

2. В случаях необходимости постепенного сокращения числа 
работающих на заканчиваемых сооружениях, делать в документах 
переводимых ударников пометки об их работе на этих сооруже¬ 
ниях, а на самих сооружениях оставлять списки этих ударников. 

3. Начать подготовительную работу по аттестации участвующих 
в строительстве ука8внных сооружений, о том, чтобы к моменту окон¬ 
чания на них работ можно было бы боа задержки отметить ударную 
работу вольнонаемных товарищей и широко применить льготы к ка- 
иалоармойцам, представив самых лучших из них к досрочному осво¬ 
бождению мз лагеря. 

4. При аттестовании строжайше следить за тем, чтобы хоро¬ 
шую оценку получили только те, кто изо дня в день до конца ра¬ 
бот покажет образцы подлинно ударной работы, как по темпам, 
так и по качеству. 

Установить строжайший контроль за тем, чтобы ни один ло¬ 
дырь не попал в число получающих льготы. 

5. Объявление наград и льгот производить не более, чем в 
15-дневный срок со дня приема сооружений или узла сооруже¬ 
ний Центральной Приемочной Комиссией Строительства. 
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6. Приказ довести до самого широкого сведения всех отроитолай 
и призвать каиалоармайцев к настоящей героической борьбе ва вы¬ 
полнение и перевыполнение производственного плана 1935 г, особен¬ 
но трвх решающих кэсяцвв: августа, сентября, октября. 

# 

Народный Комиссар внутренних дел Союза ССР Г. Ягода 




СТРОИТЕЛИ КАНАЛА ВСТУПИЛИ В 
ОЧЕНЬ СЛОЖНУЮ ПОЛОСУ РАБОТЫ,— 
НАДО ВЛЕЗАТЬ В КАЧЕСТВО БЕТОНА, 
ПОДНЯТЬСЯ В ВЫСШИЙ КЛАСС. 


(Л. М. КАГАНОВИЧ) 




О СТРОИТЕЛЬСТВЕ КАНАЛА МОСКВА - ВОЛГА 


ПОСТАНОВЛЕНИЕ СОВЕТА НАРОДНЫХ КОМИССАРОВ 
СОЮЗА ССР И ЦЕНТРАЛЬНОГО КОМИТЕТА ВКП(б) 

Совет Народных Комиссаров Союза ССР и Центральный Коми¬ 
тет ВКП(б) устанавливают, что начатое в июле 1932 года, согласно 
постановления июньского пленума ЦК ВКП(б) 1931 года, строитель¬ 
ство канала Волга-Москва успешно развернулось в течение 1934 и 
1935 гг. широким фронтом на всех участках сооружений и позво¬ 
ляет расширить первоначальную программу строительства, рассчи¬ 
танную на улучшение водоснабжения г. Москвы и обеспечение эле¬ 
ментарных условий санитарного оздоровления города и судоходства 
по Москва-реке и создать глубоководное транспортное соедине¬ 
ние р. Москвы с р. Волгой. 
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На 1-е июля 1935 года на строительстве канала Волга-Москва 
выполнены: 

земляных работ—61,7 млн. кубических метров или 45, 7 % об¬ 
щего об'ема работ; 

бетонных и железобетонных работ — 638 тыс. кубических мет¬ 
ров или 22% общего об ема работ; 

построено жилых коммунальных и прочих зданий 4,5 млн. куби¬ 
ческих метров. 

К этому же сроку сооружена Истринская плотина, увеличившая 
уже подачу воаы в г. Москву для водоснабжения, Перервинский 
шлюз (плотина заканчивается строительством в текущем году), обес¬ 
печивающий вместе с плотиной ликвидацию Бабьегородской пло¬ 
тины, повышение уровня Москва-реки в пределах города почти на 
3 метра и сквозное судоходство больших судов на всем протяже¬ 
нии Москва-реки от Перервы до Кунцева. Кроме того, в основном 
заканчиваются в 1935 году: шлюз № 3, труба N° 173 на реке Сестре, 
Карамышевская плотина (вчерне), плотины района Учинского водо¬ 
хранилища (Пестовская, Пяловская, Пироговская, Акуловская), Ик¬ 
шинская плотина и ряд других более мелких сооружений. 

Совет Народных Комиссаров Союза ССР и Центральный Коми¬ 
тет ВКП(б)— постановляют: 

1. Отметить, что согласно заключения технической экспертизы 
Госплана СССР развернутые на строительстве канала Москва-Волга 
строительные работы в целом организованы рационально и проду¬ 
ве 



манно, с применением ряда новейших достижений техники. На строи¬ 
тельстве широко применены экскаваторные работы и гидромехани¬ 
зация, а также мелкая механизация, изготовляемая средствами самого 
строительства; процент механизации земляных работ доведен на май ме¬ 
сяц с. г. до 40%; организована хорошая телефонно-телеграфная связь 
со всеми точками строительства; образцово поставлена ежедневная 
оперативная отчетность; проведена работа по обучению и по повы¬ 
шению квалификации строителей; несмотря на исключительные об‘- 
емы, значительную трудность и сложность технического разрешения 
проблемы, в короткий срок составлен проект всего строительства. 


Вместе с тем отметить, что на ряду с наблюдающимся значи¬ 
тельным форсированием земляных работ на строительстве имеет 
место отставание по другим видам работ: бетонным работам, разви¬ 
тию ремонтных баз, транспорту и механизации обработки инертных 
материалов. _ 


2. Одобрить разработанный Москва-Волгостроем НКВнудела 
СССР схематический проект канала Москва-Волга, предусматри¬ 
вающий: 


во-первых, дополнительное снабжение г. Москвы и московской 
промышленности питьевой волжской водой в размере 36 кубических 
метров в секунду; 

во-вторых, обводнение реки Москвы и ее протоков волжской 
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водой в размере 33 кубических метра в секунду в целях улучше¬ 
ния их санитарного состояния; 

в-третьих, повышение уровня реки Москвы в пределах города 
до отметки + 120 метров с устранением Бабьегородской плотины; 

в-четвертых, получение 150 млн. киловаттчасов гидроэнергии; 

в-пятых, создание глубоководного транспортного соединения 

р. Москвы с р. Волгой. 

Проект включает следующие основные сооружения: 

а) узел сооружений на р. Волге (бетонная и земляная плотины 
и шлюз); 

б) судоходно-водоводный канал (глубиною 5,5 метров и габа¬ 
ритами шлюзов 290 метров длины, 30 метров ширины и 5,5 метров 
глубины), от ст. Иваньково на р. Волге до с. Щукино на р. Москве, 
протяжением в 128 клм. с 7 шлюзами, 6 плотинами и 5 насосными 
станциями; 

в) две бетонные плотины и два шлюза на реке Москве — у 

с. Карамышево и с. Перерва; 

г) водопроводный канал, протяжением в 31 клм. от водохрани¬ 
лища на р. Уче до Сталинской водопроводной станции; 

д) Истринский гидротехнический узел и 
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е) восемь гидростанций при плотинах суммарной установлен¬ 
ной мощностью в 67 тыс. киловатт 

3 Установить общий размер капиталовложений, потребных для 
сооружения канала Москва—Волга, по представленному схемати¬ 
ческому проекту, при общих об'емах основных видов работ: 
в 135 млн. кубических метров земляных, 2.900 тыс. кубических ме¬ 
тров бетонных и 28 тыс. тонн металлоконструкций, всего на сумму 
в 1.400 млн. руб., в том числе гидротехнические сооружения—980 
млн. руб., вспомогательные и подсобные сооружения —150 млн. руб., 
эксплоатационные сооружения—22 млн. рублей, отчуждения и пе¬ 
ренос селений с трассы канала и из зоны затопления—90 млн. руб¬ 
лей, проектно изыскательные работы-46 млн рублей и приобрете¬ 
ние стройоборудования и временные сооружения -112 млн. рублей. 

4. Обязать Москва-Волгострой Наркомвнудела СССР закончить 
разработку полного технического проекта канала Москва—Волга и 
представить к 15 сентября 1935 г. на утверждение Совета На¬ 
родных Комиссаров Союза ССР как полный технический проект, 
так и генеральную смету строительства, план организации и кален¬ 
дарный план производства работ. 

Технические проекты и сметы на строительство гидростанций 
Химкинской, Перервинской и Акуловской представить к 1 января 
1936 года. 

5. Обязать Москва-Волгострой НКВД СССР закончить строи¬ 
тельство и сдать в эксплоатацию канал Москва Волга к навигации 
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1937 года, в связи с чем установить следующий погодный план вы¬ 
полнения строительства основных работ: 


Земляных работ в млн. куби¬ 
ческих метров . 

Бетонных и железобетонных 
работ в тыс. кубических 

метров . 

Металлических конструкций 
в тоннах 
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13.400 

— 28.100 


6. Для обеспечения выполнения Москва-Волгостроем указанной 
программы работ: 

а) определить размер финансирования по строительству Москва- 
Волга канал на 1935 г. в 350 млн. рублей, на 1936 год в 465 млн. 
рублей и на 1937 год—в 120 млн. рублей, отпустив в связи с этим 
строительству в текущем году сверх 275 млн. рублей, предусмо¬ 
тренных планом 1935 года, дополнительно 75 млн. рублей; 

б) предложить Госплану СССР и ИКТП обеспечить выделение 
Москва-Волгострою, в соответствии с календарно производственным 
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планом ^го работ, необходимого оборудования и строймате¬ 
риалов. 

7. В целях разгрузки центральной части Москвы от транзитно¬ 
грузового движения, обеспечения пропуска по Москва-реке круп¬ 
нейших волжских судов и караванов, требующих более значитель¬ 
ных габаритов мостов и радиусов закруглений, чем предусмотрено 
планом реконструкции Москвы, а также облегчения пропуска паво- 
дочных вод, угрожающих ежегодным затоплением прибрежных 
районов столицы, обязать Москва-Волгострой НКВД СССР: 

а) к 1 января 1936 года разработать технический проект и 
смету реконструкции Москва-реки на участке Щукино—Перерва 
(включая Хорошевское, Андреевское, Дорогомиловское и Луженец- 
кое спрямления) и к 1 июля 1936 г. технические проекты и смету 
Юго-Восточной гавани, согласовав проекты с Моссоветом, НКПС и 
НК Бодом; 

б) осуществить к навигации 1937 года транспортную рекон¬ 
струкцию Москва-реки на участке Щукино—Перерва на глубину 
в 3,5 метра, с одновременным проведением Хорошевского спрямле¬ 
ния, а к навигации 1939 г. также и постройку Юго-Восточной 
гавани. 

8. Обязать Моссовет к 1 октября 1935 года представить в Со¬ 
нет Труда и Обороны погодный производственный план и проекты 
реконструкции городских мостов столицы. 

9. Обязать НКПС при постройке нового моста Московско- 
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Белорусско-Балтийской железной дороги через Москва-реку у 
дер. Фили предусмотреть необходимость доведения его габаритов 
до габаритов мостов на канале Волга— Москва. 

10. Для обеспечения надлежащего освоения городом канала 
Москва —Волга: 

а) обязать Моссовет представить в Совет Труда и Обороны 
к 1 октября с. г. развернутый погодный план освоения городом 
подаваемой по каналу Москва—Волга воды вместе с планом ре¬ 
конструкции как водопроводной, так и канализационной сетей го¬ 
рода и его очистных сооружений; 

б) возложить на Москва Волгострой НКВнудела СССР строи¬ 
тельство к концу 1938 года Серерного Городского канала и произ¬ 
водство работ по реконструкции и шлюзованию р. Яузы. 

Обязать Москва-Волгострой НКВнудела СССР представить 
к 1 января 1936 года согласованный с НКВнуделом СССР и Мос¬ 
советом технический проект Северного Городского канала и шлю¬ 
зования р. Яузы и смету этих работ. 

Обязать Моссовет передать Москва-Волгострою все имею¬ 
щиеся проектно-изыскательские материалы. 

Отпустить на производство проекгно-изыскательских работ по 
сооружению Северного Городского канала, реконструкции и шлю¬ 
зованию р. Яузы —2 млн. рублей. 

11. Обязать Наркомтяжпром, Наркомвод, НКПС, НКЛегпром. 
НКПищепром, Наркомздрав РСФСР, НКЗем СССР и РСФСР, Все- 
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коопинсоюз, Всекопромсовет и Моссовет—полностью обеспечить 
к 1 марта 1936 года ограждение и перенос находящихся в их веде¬ 
нии предприятий, попадающих в зону будущих затоплений и под¬ 
топлений в районе Москва реки в связи с поднятием уровня 
Москва-реки весной 1936 года до отметки-)-120 метров. 

Председатель Совета Народных Секретарь Центрального 

Комиссаров Союза ССР Комитета ВКП(б) 

В. Молотов И. Сталин 


8 сентября 1935 г. 



О МЕРОПРИЯТИЯХ ПО ПОДГОТОВКЕ 
ЭКСПЛОАТАЦИИ КАНАЛА МОСКВА—ВОЛГА 

ПОСТАНОВЛЕНИЕ СОВЕТА НАРОДНЫХ КОМИССАРОВ 

СОЮЗА ССР И ЦЕНТРАЛЬНОГО КОМИТЕТА ВКП(б). 

Совет Народных Комиссаров Союза ССР и Центральный Ко 
митет ВКПІб) постановляют: 

Для обеспечения своевременного судоходного освоения канала 
Москва—Волга и реконструируемого участка Москва реки (Щукино— 
Перерва): 

1. Обязать Наркомвод: 

а) закончить к 1 марта 1936 года перенос причалов, пристаней 
и пассажирского вокзала на Москва-реке на другие участки в свя¬ 
зи с намеченным поднятием уровня реки Москвы до отметки | 120 
метров; 

б) закончить к 1 сентября 1936 года строительство первой оче¬ 
реди Ногагинских мастерских в об'еме. обеспечивающем ремонт при¬ 
городного флота в зиму 1936—1937 гг; 
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в) построить на верфях НКВода к навигации 1937 года дере¬ 
вянный тоннаж общей грузопод'емностью в 65 тысяч тонн и 20 пас¬ 
сажирских глиссеров вместимостью от 10 до 30 человек; 

г) построить на Москва-реке к тому же сроку механизирован¬ 
ные пристани общего пользования, а также мелкие пристани внутри 
городского значения, согласовав в месячный срок размещение этих 
пристаней с Моссоветом; 

д) оборудовать к открытию канала Москва—Волга пристанями 
В. Волгу на участке Иваньково—Калинин, построив в г. Калинине 
пассажирский вокзал и реконструировав Калининский затон. 

Калининскому облисполкому и горсовету в 3 месячный срок 
отвести для этой цели НКВоду необходимые участки. 

2. Поручить Моссовету установить по согласованию с промыш¬ 
ленными наркоматами точки расположения пристаней заводского 
значения. 

3. Обязать НКТяжпром построить и сдать НКВоду для Мос¬ 
ковско-Волжского и Верхне-Волжского водного пути: 

а) в I квартале 1937 года грузо-пассажирских и пассажирских 
теплоходов общей мощностью в 6 тысяч эффективных сил и буксир¬ 
ных паро-тенлоходов обшей мощностью в 4.500 индикаторных сил; 

б) 9 дноуглубительных снарядов со сроками сдачи: 4-х земле¬ 
сосов производительностью в 250 кубических метров к 1 мая 1936 
года и 5 землечерпалок той же производительностью — к 1 мая 
1937 года; 
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в) 20 кранов на гусеничном ходу для погрузо-разгрузочных ра¬ 
бот со сроком сдачи к навигации 1937 года. 

Предложить НКВоду совместно с НКТП обеспечить разработ¬ 
ку технически усовершенствованных типов указанных выше судов, 
соответствующих общему назначению канала Москва — Волга, под¬ 
вергнув проекты этих судов специальной экспертизе при участии 
Моссовета и Москва-Волгостроя с тем, чтобы детальные техниче¬ 
ские задания по постройке упомянутого флота передать НКТП не 
позднее 1 октября т. г. 

4. Предложить НКТП совместно с Моссоветом разработать 
вопрос о строительстве нефтяной гавани и внести свои предложе¬ 
ния о точке и сроках строительства этой гавани в трехмесячный срок. 

5. Обязать Москва-Волгострой НКВД СССР построить к нави¬ 
гации 1937 г. затон и судоремонтные мастерские для флота канала, 
для чего НКВоду к 1 января 1936 года составить технический проект 
и смету на эти сооружения, согласовав место их расположения с 
Моссоветом и Москва-Волгостроем. 

6. Обязать Мособлисполком и Моссовет в 3-месячный срок 
отвести и закрепить за НКВодом необходимые земельные участки 
для размещения эксплоатационных поселков и портовых соору¬ 
жений как на трассе канала, так и на реконструируемом участке 
Москва-реки 

7. Для обеспечения выполнения указанной программы подго¬ 
товки к транспортному освоению канала Москва — Волга и рекон- 
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струируемого участка Москва-реки ассигновать в текущем году 
НКВоду 8 млн. рублей на заказ и приступ к постройке необходи¬ 
мого флота, перенос и закладку новых пристанских сооружений, а 
также форсирование постройки Ногатинских мастерских. 

8. Предложить СНК РСФСР в 2-месячный срок установить по¬ 
рядок отвода и содержания санитарной охранной зоны в районе ка¬ 
нала Москва—Волга, а также общеобязательные санитарные прави¬ 
ла для транспортного и иного использования канала и его водо¬ 
хранилищ. 


Председатель Совета 
Народных Комиссаров Союза ССР 

В. МОЛОТОВ 


Секретарь Центрального 
Комитета ВКП(б) 

И. СТАЛИН 


8 сентября 1935 года. 
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ПИСЬМО СТРОИТЕЛЕЙ КАНАЛА МОСКВА - ВОЛГА 

ЦК ВКП(б)—тов. СТАЛИНУ 
тов. КАГАНОВИЧУ 

Председателю СНК СССР—тов. МОЛОТОВУ 
Наркому Внутренних дел СССР—тов. ЯГОДА 
Секретарю МК ВКП(б)-тов. ХРУЩЕВУ 
Великим общим счастием и гордостью всего нашего коллектив*а 
и личной радостью для каждого из нас в отдельности явилось по¬ 
становление СНК СССР и ЦК ВКП(б) „О строительстве канала 
Москва—Волга" от 8 сентября 1935 года. В этом постановлении как 
в зеркале отразился гигантский размах социалистического строи¬ 
тельства нашей страны и заботы партии и правительства о куль¬ 
турном и хозяйственном благоустройстве города Москвы и Москов¬ 
ской области. 

В подробной и положительной оценке состояния работ на 
строительстве постановление СНК СССР и ЦК ВКП(б) отразило 
исключительное внимание и любовь к людям, строителям величай¬ 
шего сооружения двух пятилеток. 
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Данная нам высокая оценка и доверие, оказанное партией и 
правительством, не вскружат головы нашему коллективу. Мы хо¬ 
рошо учитываем опасность зазнайства и самоуспокоенности. Мы бес¬ 
пощадно будем бороться с малейшими проявлениями такого поряд¬ 
ка в нашей среде и сделаем решение СНК и ЦК боевым знаменем 
нашей борьбы за высококачественный и красивый канал. 

Отмеченные постановлением недостатки по бетонным работам, по 
недостаточности механизации карьерного хозяйства по необеспечен¬ 
ности транспорта ремонтными базами мобилизуют нас не только на 
борьбу с этими недостатками, но и обязывают нас ликвидировать 
многочисленные более мелкие недостатки, которые мешают нашей 
работе и делают ее менее эффективной. 

Мы горды и счастливы, что на нашу долю выпала честь рабо¬ 
тать на строительстве канала Москва—Волга, возникшем по гениаль¬ 
ному замыслу нашего великого вождя, друга и учителя тов. Сталина. 

Мы гордимся и счастливы сознанием, что на нашу долю выпа¬ 
ла почетная, увлекательная задача непосредственного участия в со¬ 
циалистическом преобразовании Красной столицы и превращении 
ее в самый лучший город мира, достойный нашей великой социа¬ 
листической эпохи. 

.Мы горды тем, что нашей стройкой лично занимается тов. Ста- 
линДчто самым пламенным бойцом за канал является секретарь ЦК 
Лааарь Моисеевич Каганович, конкретные указания которого до сих 
пор являются боевой программой нашей работы. 
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Опубликованный план великих работ, созданный гением Стали¬ 
не, нас, инженеров, техников и всех работников НКВД, занятых на 
строительстве канала воодушевляет на новые победы, зажигает нас 
новым творческим энтузиазмом, поднимает нас на еще более упор¬ 
ную борьбу за окончание в срок нашего канала, являющегося важ¬ 
нейшим сооружением в деле реконструкции Москвы. 

Создавая под руководством Наркомвнудела великолепное со¬ 
оружение второй пятилетки — мощный гидротехнический гигант, 
строительство Москва—Волга переплавляет в огне творческого тру¬ 
да сознание лагерников и возвращает Стране Советов десятки ты¬ 
сяч полноценных и полезных граждан. 

1935 год является решающим годом нашей стройки. Вслед за Ист¬ 
ринской плотиной и Перервинским гидроузлом мы обязаны закон¬ 
чить в этом году свыше 70 сооружений, в том числе Волжскую, 
Перервинскую и Карамышевскую бетонные плотины; земляные пло¬ 
тины: Акуловскую, Пестовскую. Пяловскую, Пироговскую и Икшан- 
скую; крупнейшую на строительстве Хлебниковскую Глубокую выем 
ку и ряд сооружений канала. 

Следуя призыву непосредственного руководителя нашей строй¬ 
ки— нашего боевого Наркома тов. Ягоде, мы развернули сейчас 
борьбу за перевыполнение годового плана, за образцовое качество 
наших работ, за максимальное использование ценнейших механиз¬ 
мов, работающих на нашей стройке, за упорядочение и укрепление 
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сдельщины и социалистического хозяйственного расчета во всех 
звеньях строительства. 

Мы обязуемся выполнить задачу, поставленную в постановле¬ 
нии СНК и ЦК ВКП(б) о реконструкции города Москвы .строить 
и создавать высококачественные сооружения для трудящихся, что¬ 
бы строительство столицы СССР и архитектурное оформление на¬ 
шей столицы полностью отражали величие и красоту социалисти¬ 
ческой эпохи". От лица многотысячной армии работников НКВД, 
инженеров, техников и всего коллектива строителей канала мы во 
главе с нашими руководителями строительства и партийной органи¬ 
зацией приложим все свои силы, энергию и знания, чтобы выпол¬ 
нить эту гигантскую задачу, возложенную на нас партией и прави¬ 
тельством. 

Подобно героическим метростроевцам, давшим стране лучший 
в мире метрополитен, мы обязуемся в 1937 году сдать нашей вели¬ 
кой родине лучщий в мире канал, который превратит Москву в 
цветущий город социализма, еще более улучшит благосостояние и 
быт трудящихся Красной столицы нашей великой родины. 

На нашей стройке уже выросли тысячи молодых специалистов, 
пришедших к нам со школьной скамьи. Исторические указания іе- 
ниального вождя товарища Сталина о выращивании кадров обязы¬ 
вают нас стать подлинной кузницей советских инженеров и техни¬ 
ков в области гидротехнического строительства. Учитывая гран¬ 
диозные перспективы гидротехнического строительства в нашей 
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стране, мы, вместе с каналом Москва —Волга, дадим стране тысячи 
высококвалифицированных специалистов, беспредельно преданных 
делу партии Ленин»—Станина и нашей социалистической родине. 

Да здравствует ленинский Центральный комитет партии боль 
шевиков во главе с великим Степиным! 

Да здравствует лучший соратник товарища Сталина, энтузиаст\ 
реконструкции социалистической Москвы и вдохновитель строи-/ 
тельства нашего канала товарищ Каганович! I 

Да здравствует Совет Народных Комиссаров и его славный 
руководитель товарищ Молотов, лучший соратник товарища Сталино! 

Да здравствует Московский комитет ВКП(б) и его боевой ру¬ 
ководитель товарищ Хрущев! 

Да здравствует непосредственный руководитель нашей стройки 
товарищ Ягода! 

По поручению присутствующих на митинге: 


КОГАН, ФИРИН, НИКИТИН, 
ПОПОВ, МИЧКО, ЖУК, ХУРГЕПЬ 
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КАНАЛ МОСКВА-ВОЛГА 

Когда мы говорим о таком грандиозном сооружении второй 
пятилетки, каким является канал Москва-Волга, мы не можем 
не вспоминать истории его возникновения. 

Товарищ Л. М. Каганович в своей яркой речи на пленуме МК и 
МГК о строительстве канала напомнил об истории этой стройки. В 
1931 году по предложению товарища Сталина в ЦК партии был по¬ 
ставлен вопрос об отоплении и освещении в Москве. Из этих конк¬ 
ретных вопросов, как всегда, товарищ Сталин развернул затем боль¬ 
шую программу социалистической реконструкции Москвы и других 
городов Союза. Для разработки вопросов реконструкции городско¬ 
го хозяйства, поставленных по предложению товарища Сталина на 
июньском пленуме ЦК (в 1931 г ), была создана комиссия, в работах 
которой самое активное участие принимал товарищ Сталин. В числе 
таких серьезных вопросов, как разрешение проблемы городского 
транспорта, в комиссии остро был поставлен вопрос и о снабжении 
Москвы водой. 
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Весь приток Москва-реки равен 56 миллионам ведер в сутки 
Уже в 1931 году Москва потребляла половину воды в реке, а се¬ 
годня столица потребляет 49 миллионов ведер. Если бы мы не по¬ 
строили Истринскую плотину, не приняли бы ряда других мер, то 
мы уже „выпили бы“ Москва-реку. Водная проблема — острейшая 
проблема для Москвы. По инициативе товарища Сталина был решен 
на пленуме ЦК вопрос о сооружении канала Москва—Волга, как 
важнейшей составной части реконструкции Москвы и единого ста¬ 
линского плана реконструкции нашей страны. 

Решение вопроса о строительстве канала прошло не без борьбы. 
Центральному комитету пришлось преодолеть сопротивление части 
специалистов, которые выступали против стройки канала. Был ряд 
вариантов решения водной проблемы, которые рассматривались на 
заседаниях комиссии в ЦК партии. Товарищ Сталин участвовал в 
разборе каждого варианта, вникал в детали, разбивал технически 
непригодные проекты. Когда же формулировалось предложение о 
стройке канала, товарищ Сталин сказал: надо начать строить немед¬ 
ленно, сломив сопротивление стройке Все увидят—дело началось, 
споры кончены 

Сейчас на строительстве этого величайшего канала работы 
идут развернутым фронтом. Уже закончен ряд сложнейших техни¬ 
ческих сооружений. С каждым днем все ярче и ярче вырисовывают¬ 
ся контуры канала на всей трассе. Строители добились больших 
успехов—с начала стройки проделано 83.700 тысяч кубометров зем- 
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ляных работ -это больше половины, намеченных по плану, и 1.118- 
тысяч кубометров бетонных работ—также больше половины, наме¬ 
ченных планов. 

Что дает канал Москве? Полнокровие. Без воды—города нет, 
культуры нет, санитарии нет. Канал дает возможность увеличить 
норму снабжения водой каждого москвича со 135 литров до 500 лит¬ 
ров в сутки. По уровню водоснабжения Москва превзойдет Берлин, 
Париж, сравнится с лучшими по водоснабжению американскими іо¬ 
родами. Сооружением внутригородской сети каналов мы сделаем 
наш город красивым, оздоровим санитарное состояние города, оздо¬ 
ровим жизнь рабочих. Москва по мысли товарища Сталина будет 
портом пяти морей. Канал соединит столииу с Белым, Балтийским 
и Каспийским морями, а после сооружения Волго-Донского канала— 
с Черным и Каспийским морями. 

Сооружаемый нами канал Москва --Волга имеет принципиальное 
значение и с точки зрения разницы целей и задач, которые пресле¬ 
дуются при строительстве канала капиталистами и нами. В отличие 
от Панамского канала и Суэцкого, построенных капиталистами дли 
военных целей, для усиления грабительской эксплоатации колоний, 
мы строим канал, чтобы дать здоровье миллионам, чтобы развить 
хозяйство нашей родины. Но если шло будет мы сумеем исполь¬ 
зовать эти каналы и для защиты нашего отечества. 

Сооружение Беломорско-Балтийского канала в невиданно ко¬ 
роткие сроки и стройка второго еще более грандиозного канала 
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Москва—Волга свидетельствуют о растущей мощи нашей родины» 
о тех широких возможностях расцвета науки, техники, изобретений, 
овладения силами природы, оседлания их на службу человеку, на 
службу социализму. 

Суэцкий канал, соединяющий Средиземное море с Красным, 
строился десять лет. 06‘ем земляных работ на нем составил 7о мил¬ 
лионов кубометров. На протяжении 164 километров этот канал идет 
по ровной местности и не имеет никаких крупных искусственных 
сооружений. Строительство второго канала—Панамского, соединяю¬ 
щего Атлантический и Тихий океаны,—продолжалось с перерыва¬ 
ми более 30 лет. Протяжение этого канала—81 километр, об'ем зем¬ 
ляных работ—около 160 миллионов кубометров. 

Наша страна обогатила человечество таким невиданным в ис 
тории гидротехники сооружением, как Беломорско-Балтийский 
канал имени Сталина, Этот канал протяжением в 227 километров 
был построен в рекордно-короткий срок - 1 год и 8 месяцев—в 
исключительно трудных геологических условиях. Чтобы построить, 
нужно было вынуть 21 миллион кубометров земли и скал. 

Об'ем строительства канала Москва—Волга почти в семь раз 
превосходит Беломорско Балтийский канал. По техническому проек¬ 
ту, составленному после решения ЦК ВКП(б) и СНКСССРот 8сен- 
тября с. г, об'ем земляных работ на канале Москва—Волга состав¬ 
ляет 146.700 тысяч кубометров, а бетонных и железобетонных работ—■ 
3.106 тысяч кубометров. На канале протяжением в 128 километров 
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сооружаются 11 шлюзов, 3 бетонных и 9 земляных плотин, о насос¬ 
ных станций, 8 гидроэлектростанций, 9 мостов, 2 тоннеля и т. д.— 
всею 300 сооружений! Причем все это должно быть сделано в те¬ 
чение пяти лет. Таких темпов, такого размаха стройки не знала ни 
одна страна мира! 

Поднять эту колоссальнейшую работу в нашей стране могла 
только дисциплинированная, сколоченная, спаянная организация 
руководимая нашей партией. Такой организацией оказался Нарком- 
внудел. Он сумел на этой сложной стройке применить целый ряд 
новых методов работы, стал замечательной школой строительства 
величайших в мире гидросооружений, школой для инженеров и ру¬ 
ководителей, он сумел сочетать использование техники и такой ра¬ 
бочей силы, которая в странах капитала превращалась в паразитов. 
Если Панамский канал, который строили капиталисты, был .фабри¬ 
кой 0 преступников: спекулянтов, хищников, воров, то у нас, в со¬ 
ветской стране, строительство каналов стало местом, где в процес¬ 
се труда перековываются бывшие преступники, где морально иска¬ 
леченные капиталистическим строем люди становятся полноправны¬ 
ми гражданами, участниками социалистического строительства. 

Товарищ Сталии всегда нас учит не зазнаваться, критиковать 
свои недостатки. Отдавая должное заслугам, достижениям и успе¬ 
хам, которых добились строители канала—славные чекисты, нельзя 
забывать и о недочетах в работе На эти недочеты указывают в по¬ 
следнем замечательном постановлении ЦК партии и Совнарком. 
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Прошедший этап строительства канала можно разделить на 
три периода. Первый период—период подготовки, проектирования, 
исканий, борьбы за самую идею канала. Второй период — начало 
разворота работы, строилось жилье для рабочих организовывался кол¬ 
лектив. Но в этот период стройка плохо была вооружена техникой, 
работали по преимуществу лопатой. Этот период трудный и напря¬ 
женный. Третий период—период механизации работ и полный раз¬ 
ворот строительства. Успехи индустриализации нашей страны дали 
механизмы на стройку канала, создали возможности развернуть 
стройку большевистскими темпами. 

Но это все же были периоды простейшей работы. Начав ши¬ 
роким фронтом бетонные работы, сооружая плотины, строители ка 
нала вступили в очень сложную полосу работы — надо влезать в 
качество бетона, подняться в высший класс. Канал представляет 
сложное техническое сооружение, и здесь—как указывал в свой ре¬ 
чи тов. Каганович-надо показать класс большевистской работы. Для 
этого необходимо перестроиться, подняться на новую ступень, чтобы 
в сроки и высококачественно выполнить намеченные работы. 

Роль командного состава стройки, роль партийной организации 
в этот период работы исключительно велика. 

Весь коллектив строительства канала—коммунисты и беспар. 
тийные, ИТР и рабочие, организаторы, политики и техники—дол¬ 
жен каждый на своем посту, на своей работе помнить, что вы стро. 
иге историческое сооружение. Каждый кусок бетона, каждая лопа. 
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та земли на стройке канала — это вклад и в техническую науку и в 
действительно техническое сооружение. Об этом будут помнить не 
только трудящиеся Москвы, которые сейчас под руководством Цен¬ 
трального и Московского комитетов партии перестраивают столицу 
и для которых канал является могучим орудием перестройки города. 
Об этом будут помнить и трудящиеся всей нашей страны. На канал 
будут смотреть, как на замечательное сооружение человеческих 
рук в эпоху великой стройки, стройки победоносной, стройки, ве¬ 
дущей человечество к освобождению. 

Пленум выразил уверенность, что при ближайшем участии за¬ 
водов, поставляющих оборудование для канала, при активном учас¬ 
тии всей московской организации большевиков и московских про¬ 
летариев, под руководством Центрального комитета ВКП(б) и това¬ 
рища Сталина строители закончат сооружение канала Ъ срок и вы¬ 
сокого качества. 


Передовая из газ. ,Рабочая Москва * от ІЮ сентября 1936 г. 





Секретарь Московского комитета 
ВКП(6) 

И. С. ХРУЩЕВ 



О ХОДЕ СТРОИТЕЛЬСТВ* КАНАЛА МОСКВА ВОЛГА И РЕАЛИ¬ 
ЗАЦИИ ПОСТАНОВЛЕНИЯ ЦК ВКП(б) И СОВНАРКОМА СССР 

ПОСТАНОВЛЕНИЕ ОБ'ЕДИНЕННОГО ПЛЕНУМА 
МК и МГК ВКП{6) 

Историческое решение Пленума ЦК ВКП(б) в июне 1931 г. 
давшее всем вопросам реконструкции городского хозяйства столицы 
гигантский, невиданный в истории наших городов размах, поста¬ 
вило как одну из важнейших задач этой реконструкции—коренное 
разрешение задачи водоснабжения и обводнения Москвы путем 
строительства канала Москва—Волга. 

Соединенный пленум МК и МГК ВКП(б) с удовлетворением 
отмечает, что строительство канала Москва—Волга, осуществляемое 
по инициативе и под руководством товарища Сталина, успешно 
развернулось по всему фронту, что ход и состояние строительства 
обеспечивает окончание и ввод в экснлоатацию канала в установ¬ 
ленный партией и правительством срок. 

06‘единенный пленум МК и МГК ВКП(б) приветствует реше¬ 
ние ЦК ВКП(б) и СНК СССР о строительстве канала, которое выз- 
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вало в рядах московских большевиков новый под'ем борьбы за 
успешное осуществление сталинского генерального плана рекон¬ 
струкции Москвы, за успешное окончание величайшего в мире 
речного канала. 

Сооружение канала Москва—Волга является ярким выражением 
того, как наша партия и героический рабочий класс под руковод¬ 
ством великого вождя трудящихся товарища Сталина с невиданным 
в истории размахом и смелостью ставят на службу трудящимся 
несметные природные богатства нашей великой страны. 

Строительство канала Москва—Волга, московского метрополи¬ 
тена, так же как и другие грандиозные стройки нашей страны, 
является величайшим вкладом в здание социализма. Только наша 
страна, покончившая с технико-экономической отсталостью, построив¬ 
шая фундамент социализма, может создавать такие величественные 
сооружения, направленные на улучшение жизни и быта людей. 

„Канал должен преобразить Москва-реку, повысить ее 
уровень на 3 метра, сделать ее проходимой для больших судов, 
сделать полноводной и судоходной такую реку, как Яуза. Че¬ 
рез канал Москва увязывается водными путями с волжской 
системой, Ленинградом, Балтийским морем, а с другой сто¬ 
роны— с Каспийским морем, и, впоследствии, с Азовским и 
Черным морями. 

Канал, вместе с сооружением Истринской плотины, повы¬ 
шает водоснабжение Москвы с 44 млн ведер в сутки почти до 
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200 миллионов ведер, из которых волжской воды буд§т 125 млн. 
ведер. Без канала реконструируемая Москва не может суще¬ 
ствовать, так как при увеличении населения до 5 миллионов 
нехватает воды мелководной Москва-реки. Канал предопреде¬ 
ляет коренную перестройку и очистных московских сооруже 
ний. Канал делает возможным дальнейшее развитие г. Москвы 
вдоль набережных Москва-реки и Яузы, где может быть обес¬ 
печено наиболее здоровое и удобное расселение жителей про¬ 
летарской столицы". 

(Из письма МК к партийной организации строительства 
канала Москва—Волга). 

Канал Москва — Волга, имеющий огромное экономическое и 
культурное значение, является замечательной лабораторией для 
развития технической мысли, замечательной школой для выращивания 
кадров строителей величайших гидросооружений нашей страны. 

Пленум МК и МГК ВКП(б) отмечает, что боевая напряженная 
работа партийной организации Москваволгостроя, инженерно-техни¬ 
ческого персонала под руководством НКВД и Московского Коми¬ 
тета ВКП(б) обеспечила серьезные успехи в ходе строительства, 
результатом которых должно явиться полное окончание в 1935 году 
70 сооружений канала, среди которых имеются такие крупнейшие 
стройки, как Перервинский шлюз и плотина. Волжская бетонная 
плотина, Карамышевская бетонная плотина, все плотины Учинского 
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водохранилища, Икшанская земляная плотина, часть канала, прохо¬ 
дящая по так называемой .Глубокой выемке - , и другие. 

06‘единенный пленум считает делом чести всей московской 
большевистской организации образцовое проведение в жизнь поста¬ 
новления ЦК ВКП(б) и Совнаркома СССР о строительстве канале. МК и 
МГК ВКП(б) требуют от коммунистов и комсомольцев строительства 
Моснва—Волга ликвидации в кратчайший срок всех отмеченных реше¬ 
ний ЦК и Совнаркома недостатков строительства и превращения строи¬ 
тельства канала в примерную стройку по организации и механизации 
работ, по качеству, стоимости и красота его сооружений и постановки 
бытового н культурного обслуживания строителей, поднятия строитель¬ 
ства канала еще на болев высокую ступень. 

06‘единенный пленум МК и МГК ВКП(б) постановляет: 

1. Поставить боевой задачей коммунистов, комсомольцев н 
всех строителей канала: 

а) Выполнить полностью установленные ЦК ВКП(б) и СНК 
СССР задания по земляным, бетонным и другим работам на 
1935 год. 

б) Добиться немедленного устранения имеющихся крупных 
недостатков в деле использования механизмов и в особенности 
экскаваторов, ликвидировать простои механизмов, организовать 
бесперебойное обслуживание всех строительных механизмов ре¬ 
монтом. 
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в) В кратчайший срок упорядочить работу грузового автотран¬ 
спорта, повысить совершенно недостаточное в настоящее время по¬ 
лезное использование грузовых машин и обеспечить своевременный 
и доброкачественный ремонт и безаварийную работу автомобилей. 

г) Еще выше поднять производственную дисциплину, повысить 
чувство ответственности у всех работников Москваволгостроя за 
выполняемое ими важнейшее государственное дело, а также обес¬ 
печить четкую оперативность и организованность в работе всех 
командных кадров стройки. 

2. Поручить Бюро МК и МГК созвать совещание директоров 
и секретарей парткомов тех московских заводов, которые являются 
поставщиками оборудования и материалов для. строительства кана¬ 
ла, и организовать на этих заводах борьбу за своевременное и 
доброкачественное изготовление механизмов, конструкций, обору¬ 
дования и материалов для Москваволгостроя. 

3. В виду того, что строительство канала за последние месяцы 
испытывает перебои в обеспечении цементом и арматурным желе¬ 
зом, поручить Бюро МК совместно с Управлением строительства 
принять исчерпывающие меры, обеспечивающие точное выполнение 
решений ЦК и СИК о бесперебойном снабжении строительства ка¬ 
нала этими материалами в соответствии с календарным планом 
работ. 

4. Пленум считает совершенно неудовлетворительным ход под¬ 
готовительных работ к приему волжской воды и, в частности к по- 
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вышению уровня Москва-реки в черте города до отметки 120 мет¬ 
ров над уровнем моря. 

Задание правительства об окочании всех этих работ к 1 марта 
1936 года ряд московских заводов (Мосэнерго, автозавод им. Ста¬ 
лина, Автогенный завод, ф-ка им. Фрунзе, Химзавод Анилтреста, 1-я 
ситценабивная фабрика и ряд других) выполняет крайне медленно 
и неудовлетворительно. 

МК и МГК ВКП(б) предупреждают руководителей всех предпри¬ 
ятий г. Москвы, получивших задания на производство работ, свя¬ 
занных с повышением уровня Москва-реки, о том, что они лично не¬ 
сут ответственность за выполнение этого государственного задания. 

Поручить партгруппе Президиума Моссовета: 

а) Установить график производства этих работ по всем пред¬ 
приятиям г. Москвы и осуществлять систематический надзор за их 
выполнением. 

б) Принять практические меры, обеспечивающие ускорение ра¬ 
бот по строительству канализационных сооружений и водостоков, 
связанных с повышением уровня Москва-реки, с тем, чтобы эти 
работы были окончены в установленный правительством срок. 

в) В декадный срок разрешить вопрос о защите от подтопле¬ 
ния жилых зданий приречной полосы и приступить к осуществле¬ 
нию этих работ. 



г) В декадный срок совместно с Управлением строительства 
канала внести на рассмотрение Бюро МГК предложение о графике 
строительства Сталинской водопроводной станции. 

5. Отмечая серьезные успехи в деле сплочения парторганиза- 
ции на стройке, мобилизации масс на выполнение производственных 
планов на основе улучшения партийно-массовой работы, пленум об¬ 
ращает внимание большевиков Москваволгостроя на необходимость 
дальнейшего повышения большевистской бдительности, самокрити¬ 
ки и повышения идейно-политического уровня коммунистов и ком¬ 
сомольцев. 

Парторганизация должна усилить политическую работу среди 
работников канала, охватив своим политическим влиянием и боль¬ 
шевистским воспитанием весь многочисленный коллектив строитель¬ 
ства на основе социалистического соревнования, ударничества, борь¬ 
бы за отличное качество работы, за большевистское выполнение 
решений ЦК и Совнаркома о строительстве канала. 

Поручить МК и МГК направить группу руководящих работни¬ 
ков для укрепления партийных и профессиональных организаций в 
районах строительства и культурно-воспитательного отдела. 

6. Поручить Бюро МК и МГК организовать доклады и широ 
кое раз'яснение решения ЦК и СНК СССР о строительстве канала 
на собраниях рабочих и служащих фабрик и заводов Москвы и 
Московской области. 
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7. Считая совершенно недостаточным внимание областных про¬ 
фессиональных организаций к делу развертывания и улучшения 
культурно-массовой работы среди членов профсоюза строительства, 
пленум обязывает партгруппу МОСПС в 10-дневный срок принять 
исчерпывающие меры по коренному улучшению культурно-массовой 
работы среди членов профсоюзов стройки. 

* * * 

Об'единенный пленум МК и МГК ВКП(б) призывает всех ком¬ 
мунистов, комсомольцев и трудящихся Москвы и Московской об¬ 
ласти окружить вниманием и заботой и оказывать активную помощь 
строительству канала Москва — Волга, который поднимает на новую 
ступень экономику, культуру и быт населения Москвы и Москов¬ 
ской области. 

06‘единенный пленум выражает уверенность, что московская 
большевистская организация, прошедшая под руководством товари 
ща Кагановича, школу сталинского воспитания, школу неуклонной 
борьбы за выполнение решений партии, сумеет под руководством 
ЦК и МК дать новые образцы борьбы за выполнение заданий пар¬ 
тии и правительства, задания нашего великого Сталина о строи¬ 
тельстве канала. 



МАТЕРИАЛЫ К ДОКЛАДУ НАЧАЛЬНИКА 
СТРОИТЕЛЬСТВА КАНАЛА МОСКВА-ВОЛГА 
ОБ'ЕДИНЕННОМУ ПЛЕНУМУ МК и МГК ВКП(б) 
28 СЕНТЯБРЯ 1935 г. 




Постановление СНК СССР и ЦК ВКП{6) от 8 сентября 1935 го¬ 
да о строительстве канала Москва-Волга, являясь историческим ак¬ 
том огромного политического, хозяйственного и культурного значе¬ 
ния для всей страны и, в частности, для Московской области, яв¬ 
ляется, кроме того для самого строительства генеральной програм¬ 
мой действий, генеральным планом производства работ, документом, 
указывающим на важнейшие недостатки и одновременно дающим 
строительству беспримерно высокую оценку. 

Величайшая забота о строительстве, нашедшая в ятом поста¬ 
новлении Правительства и Партии свое выражение в детальнейших 
указаниях о путях его дальнейшего успешного развития, исключи¬ 
тельное внимание и любовь к строителям, труд и старания которых 
так высоко оценены, делают работу каждого работающего на этой 
величайшей стройке еще более почетной и радостной. 

Многократно возросшая теперь ответственность НКВД и кол¬ 
лектива строительства раз'яснена каждому участнику строительст 
ва и каждым понята и усвоена в полной мере. Повседневное вни¬ 
мание к нам и заботы о нас гениального вождя нашей партии и 
страны тов. СТАЛИНА, инициатора и руководителя строительством 
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величайшего в мире речного канала, его советы и указания служи¬ 
ли, служат и будут служить нам решающими директивами во всей 
нашей работе до последнего дня. 

Понимание всей сложности и важности задачи, возложенной 
Партией на наш коллектив, стиль работы, темпы, любовь к своему 
строительству, забота о его качестве и красоте, любовь к людям, 
умение организовать и увлечь специалистов привил нам секретарь 
ЦК ВКП(б) Лазарь Моисеевич КАГАНОВИЧ,—вдохновитель и орга¬ 
низатор этого величайшего строительства. 

Замечательную по своему замыслу генеральную схему канала 
и его сооружений, особенно водохранилищ и насосных станций для 
московского водопровода, дал инженерам Лазарь Моисеевич КАГА 
НОВИЧ. Он же научил нас всех по-большевистски драться против 
всяких „заплатных“ вариантов, выдвигавшихся в свое время взамен 
канала. 

Руководство и работа нашего Наркома тов. ЯГОДА по строи¬ 
тельству ина самом строительстве, его буквально ежедневное уча 
стие во всех сложнейших процессах производства, его требователь¬ 
ность и непреклонность явились образцом для всех работников и 
являются линией, обеспечивающей на строительстве строжайшую 
дисциплину, порядок и гарантию от зазнайства и самоуспокоенно¬ 
сти. 

Огромное внимание Пред. СНК СССР тов. МОЛОТОВА, това¬ 
рищей ЧУБАРЯ и МЕЖЛАУКА не только к общим нуждам строи- 
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тельства канала, но и к отдельным частым затруднениям, их повсед¬ 
невная помощь и доступность подчеркивают первостепенную значи¬ 
мость строительства канала и внимание Партии и Правительства к 
нему. 

Повседневное руководство и помощь Московского Комитета 
партии, Московского Совета и Мособлисполкома, лично Никиты 
Сергеевича ХРУЩЕВА, тт. ФИЛАТОВА и БУЛГАНИНА, в частно¬ 
сти в вопросах, соприкасающих нас с интересами и бытом москов 
ского населения, мы особенно часто чувствуем. 

Московским Комитет партии и лично И. С. ХРУЩЕВ, занима¬ 
ющийся очень много нашим строительством, в последнее время осо 
бенное внимание уделили вопросам партийной и общественной ра¬ 
боты среди многотысячного коллектива инженеров и чекистов, ра¬ 
ботающих на строительстве. Строительство получило от МК ряд 
очень серьезных, хороших партийных работников, быстро охватив¬ 
ших работу со всеми ее особенностями. Эти товарищи сильно ук 
репили нашу партийную и беспартийную общественность, сплотили 
организацию вокруг задач строительства и подняли ее на значи¬ 
тельную высоту. 

Московский Комитет партии в своих постановлениях от 11 и 
17 августа 1934 г, а также в своем письме за подписью Л. М. КА¬ 
ГАНОВИЧА партийной организации строительства канала, — поста¬ 
вил перед всеми работниками Москва-Волгостроя, и в первую оче¬ 
редь перед коммунистами, ряд важнейших боевых задач. Эти за- 
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дачи заключались в быстрейшей ликвидации ряда наших серьезных 
организационных и производственных недостатков, в усилении борь¬ 
бы за повышение производительности труда, в повышении общего 
процента механизации работ и лучшего использования механизмов, 
в окончании ряда сооружений в указанные МК сроки и в усилении 
политической массовой работы на строительстве канала. 

В письме МК, подписанном Лазарем Моисеевичем, особенно 
подчеркивалась исключительная роль нашей партийной организации 
в „деле устранения имеющихся недостатков и обеспечения окон¬ 
чания строительства в срок". 

11 ноября 1934 г. на торжественном заседании, посвященном 
окончанию Истринской плотины, Секретарь ЦК и МК ВКП(б)тов 
КАГАНОВИЧ в своей замечательной речи, щедро вознаградившей 
нас за проделанную работу, отметил нашу двойную победу. 

„Надо сказать, что сегодня мы празднуем не только своевре¬ 
менное окончание большой и хорошей Истринской плотины: не 
меньшее наше торжество состоит в том, что коллектив, построив¬ 
ший эту плотину, а раньше закаленный еще на Беломорском кана¬ 
ле. в своих рядах имеет немало людей, которые еще недавно были 
настроены антиреволюционно, шли против нас, а многие из них 
просто думали по-обывательски". 

Это замечание т. КАГАНОВИЧА еще больше укрепило наше 
понимание всей политической важности и ответственности работы 
с правонарушителями и поставило эту работу в ряд с важнейшими 
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хозяйственными и политическими задачами, стоящими перед нашим 
коллективом. 

Ровно год назад нам даны были упомянутые выше директивы. 
За этот год строительство сильно выросло и проделало гигантскую 
работу. Выросла наша партийная организация; рос и растет ее 
авторитет и ведущая роль в боях за канал; значительно вырос ко¬ 
личественно и качественно коллектив специалистов, особенно мо¬ 
лодняк, пришедший к нам прямо из вузов; усилились роль и вли¬ 
яние наших общественных организаций—постройкома и инженер¬ 
но-технической секции. 

Москва Волгострой НКВД, особенно за этот последний год, 
сіал подлинной школой молодого советского инженерства, впитав 
в себя многие сотни новых работников и пропустив через себя 
многие сотни вузовцев, проходивших на строительстве летнюю про¬ 
изводственную практику. 

В течение 1934 и 1935 гг. строительство приняло и обслужи¬ 
вало свыше 3.000 человек специалистов-экскурсантов, с'езжающихся 
со всей страны обменяться с нами организационным и строительным 
опытом. 

В течение последнего года чрезвычайно сильно росли ресурсы 
строительства и соответственно этому из месяца в месяц нарастали 
об'емы выполняемых работ. 

Строительство выполнило большинство указаний МК в намечен¬ 
ные сроки и сейчас находится на решающем этапе своей деятельности. 
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Переходя к докладу о состоянии строительства по отдельным 
видам работ, необходимо на ряду с значительными достижениями, 
отметить и его большие недостатки, требующие скорейшей лик¬ 
видации. 

Объемы работ по техническому 
проекту и стоимость единицы работ 

Постановление СНК СССР и ЦК ВКШб) от 8 сентября с. г. 
обязало строительство закончить разработку полного технического 
проекта канала Москва—Волга и технической сметы строительства 
к 15 сентября с. г. Технический проект и техническая смета были 
закончены составлением 1 сентября и находятся в настоящее время 
на рассмотрении назначенной Правительством экспертизы. 

По первоначальным расчетам, сделанным на 
основе схематического проекта, общий о б‘ем зем¬ 
ляных работ по строительству в целом был опре¬ 
делен в 135,8 миллионов кубических метров, общий 
о б ‘ е м бетонных работ—в 2 миллиона 900 тысяч куби¬ 
ческих метров и м е т а л л о к о н с т р у к ц и й—28 тысяч тонн. 

Экспертиза Госплана СССР, рассмотревшая схематический про¬ 
ект строительства, внесла в него ряд коррективов, приведших к 
некоторому увеличению об'емов работ. Кроме того, в технический 
проект введено 29 сооружений, которые не были предусмотрены 
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в схематическом проекте (в том числе малый Перервинский шлюз, 
очистительная станция в Химкинском порту, пристань на Волге, 
паромные переправы и пр.). Уточнение некоторых первоначальных 
расчетов тоже привело к увеличению объемов работ против об'емов, 
установленных в схематическом проекте. 

В результате об'емы основных работ в целом по 
строительству по техническому проекту вырази¬ 
лись в следующих цифрах: 


Земляные работы 
в т. числе’. 

Выемки 

Насыпи 

Яетон и железобетон 

Фильтры 

Крепление откосов камнем 
бетоном 

Металлоконструкции и ме¬ 
ханизмы 

Шпунты . 

Сваи . 


. 146 млн . 700 тыс. куб. метров, 

102 млн . кубм. 

44 у 7 млн, куб. м. 

3 млн. 06 тыс. куб. метров. 

547 тыс. куб. метров . 


и 


. 4 млн. 878 тыс. кв. метров. 

34,2 тыс. тонн 
24 „ п. м. 

96 „ шт. 


Техническим проектом охватываются все сооружения первой 
очереди строительства, а именно: 

И шлюзов (включая малый Перервинский шлюз), 



3 бетонных плотины, 

9 земляных плотин с водоспусками и водосбросами, 

32 судоходных канала, включая расчистку судового хода от 
Щукина до Перервы до глубины 3,5 метров, 

31 специальных искусственных сооружений на судоходных ка¬ 
налах (дюкеры, трубы, заградительные и аварийные ворота 
и др-), 

55 сооружений водопроводного канала, 

5 насосных станций, 

8 гидроэлектростанций, 

9 дамб—берегоукрепительных устройств, 

9 мостов, 2 тоннеля, 14 паромных переправ (4 ж.-д. и 5 авто¬ 
гужевых мостов), 

11 об'ектов по отводам и переустройству Октябрьской, Мос- 
ков.-Бел.-Балт. и Савеловской ж. д., 

22 об'екта по отводам существующих гужевых дорог и устрой¬ 
ству новых в связи с каналом. 

Химкинский порт в составе грузовой гавани, пассажирского 
вокзала и очистительной подстанции, 

Волжский аванпорт с пристанью, 

7 пристаней и 7 остановочных пунктов на канале. 

В технический проект (а, значит, и в указанные выше об емы 
основных работ) не вошли работы второй очереди—Андреевский ка 
нал, Хорошевское, Луженецкое и Дорогомиловское спрямления, Се- 
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верный городской канал и шлюзование р. Яузы, Юго-Восточная 
гавань. 

Стоимость строительства по схематическому проекту опреде¬ 
лена в 1 миллиард 400 миллионов рублей. Работающая сейчас ькс- 
пертиза Госплана СССР эту стоимость уточняет. 

Принятые строительством стоимости единицы работ по тех¬ 
нической смете составляют: 


Кубический метр выемки 

3 руб. 88 

коп. 

„ „ насыпи . . , 

. . 3 

■ 96 

п 

. „ бетона и железобетона 93 

, 20 

ТУ 

„ „ фильтров . 

38 

„ 50 

ъ 

Квадо. метр крепления откосов 

. 20 

. 48 

г> 

Тонна металлоконструкций 

2193 

п 

п 

Погонный метр шпунта . 

210 

. 06 

п 

Штука сваи 

62 

» 15 

я 


Об‘ем работ, выполненных до 193$ г. 

До начала 1934 г. строительство одновременно с основными 
работами вело в большом масштабе подготовительные работы — 
постройку рабочих поселков, изыскания, постройку дорог, установ¬ 
ку электростанций, телеграфных и телефонных станций и пр. 

В 1934 году заметное развитие получают основные работы. За 
1934 год выполнено: 
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Земляных работ. .34 млн. 290 тыс. куб. м. 

Бетонных и железобетонных . . 277 „ » . 

В 1934 году была закончена Истринская плотина с водосбросом. 
Были проведены работы по устройству вторых путей Савеловской ж.д. 

Из главнейших вспомогательных работ, произведенных в 1934 
году, следует отметить: перенос из зоны затопления 900 хозяйств, 
работы по бурению для геолого-разведочных работ 140 тыс. пог. 
метров, производство топографических с'емок — 420 кв. км. ус¬ 
тройство 58 артезианских скважин, постройку 64,2 км. 110 квт. 
линий передач, входящих в систему постоянных эксплоатационных 
линий канала, постройку 26 электростанций общей мощностью в 
5.900 квт, постройку первой очереди Волжской теплоэлектростан¬ 
ции в 3.000 квт, установку 22 телеграфных и телефонных станций, 
достройку механического завода в г. Дмитрове, выпустившего в 
1934 году продукции и произведшего работ на 4,5 млн. руб., и 
ряд др. 

Наибольшее развитие основные работы, т. е. в 
первую очередь работы по выемке и насыпи и по 
кладке бетона, получили в 1935 году. 

План основных работ 1935 года 

Исходя из об'емов основных работ по строительству канала, 
посчитанных на основе схематического проекта, 
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СНК СССР и ЦК ВКП (б) в постановлении от 8 сентября с. г. уста¬ 
новили для 1935 года следующий план выполнения строительством 
основных работ: 

Земляных работ . . . .48 млн. 800 тыс. куб. метров. 

Бетонных и железобетонных 

работ. . 1 „ 200 

Металлоконструкций . 14.600 тонн. 

Народный Комиссар Внутренних дел т. ЯГОДА, учитывая проис¬ 
шедшее увеличение о б ‘ е м о в работ по техническому 
проекту против об'емов схематического проекта, 
приказал строительству добиться перевыполнения годового плана 
1935 года, сделав в текущем году вместо 48,8 млн. куб. метров 
60 млн. куб. метров земляных работ. 

Для того, чтобы обеспечить выполнение задания Наркома, 
строительство устанавливает для себя месячные оперативные планы, 
в среднем превышающие планы, вытекающие из годового плана, 
утвержденного СНК СССР и ЦК ВКП(б). 

За период январь—сентябрь тек. г. сделано земляных работ: 


январе 1935 года . 

# 

. і 

млн. 700 

ТЫС. 

куб, 

феврале 


і 

600 

1» 

я 

марте 


. 2 


и 

я 

апреле 


1 

900 

ГУ 

* 

мае „ 


4 

„ 800 

я 


июне „ 


. 5 

400 
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В июле 1935 годя . 7 млн. 600 тыс. куб. м. 

„ августе „ . . 8 „ 400 

в сентябре . (предположит.) 8 „ — ~ „ 

Всего с 1/1 по 1/Х-1935 г. — 41 млн. 400 тыс. куб. м. 

Всего с начала строительства 

до 1/Х-1935 года 83 млн. 700 тыс. куб. м. 

На IV квартал тек. года остается по земляным работам зада¬ 
ние в 18 млн. 600 тыс. куб. метров (с примерной разбивкой по месяцам: 
октябрь—9 млн. куб. м., ноябрь — 6 млн. куб. м., декабрь — 3,6 млн. 
куб. м). 

Таким образом, годовой план 1935 года по земляным работам 
будет строительством перевыполнен. 

По кладке бетона и железобетона выполнение плана 1935 года 
характеризуется следующими цифрами: 

Сделано до 1 января 1935 г. . .312 тыс. куб. м. 


В 

январе 1935 года . 

17 

Я 

я 

•• 

я 

феврале „ 

26 

я 

я 

я 

„ 

марте „ 

41 

и 

я 

♦» 

я 

апреле , 

42 

я 

» 

я 

п 

мае 

75 

• 

п 

и 

я 

июне 

. 123 

п 

п 

я 

я 

июле „ 

. 163 

я 

я 
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В августе 1935 года .... 159 тыс. куб. м. 
„ сентябре (предполож.) 160 „ » » 


Всего с III по 1|Х-1935 г. .... 806 тыс. куб. м. 

ВСЕГО с начала строительства до 1/Х-1935г. 1 млн. 118 тыс. куб. м. 

На IV квартал т. г. остается 400 тыс. куб. метров бетонных 
работ с примерной разбивкой по месяцам: октябрь—200 тыс. куб. 
метров, ноябрь—100 тыс. куб. м., декабрь—100 тыс. куб. м. 

Бетонные работы по состоянию оборудования, кадров и нали¬ 
чию фронта могут быть развернуты очень широко, но развитие их 
тормозится недостатком цемента и перебоями в поступлении арма¬ 
турного железа. Союзстромсбнт НКТП недодал в Ш квартале 
18 тыс. тонн цемента, что сокращало наличие цемента на отдель¬ 
ных сооружениях до 2-3-дневного запаса, а кое-где вызвало полное 
прекращение кладки. При большом расходе цемента в последние 
месяцы и необходимости одновременного производства работ свыше 
чем на 50 сооружениях строительство должно для нормальной ра¬ 
боты располагать постоянным запасом цемента в 20 — 25 тыс. тонн. 
Фактически же оно располагает в настоящее время запасом в 4 тыс. 
тонн. Для избежания перебоев и гарантированного выполнения про¬ 
граммы в I млн. 200 тыс. куб. м. необходим дополнительный наряд 
на получение цемента в первой половине октября в количестве 
20—25 тыс. тонн. 
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Перебои с арматурным железом являются результатом того, что 
Стальсбыт НКТП сос редоточивает отгрузку нам железа в последних 
числах месяцев. Особенно чувствительно строительство страдает в 
текущем месяце, не имея переспектив к улучшению и в октябре. 
Положение усугубляется еще и тем, что железо поступает не того 
ассортимента, который нужен строительству в данный момент. В 
ближайшее время нормальное развитие бетонных работ упрется в 
нехватку арматуры ввиду недостаточности выделенного строитель¬ 
ству годового фонда, установленного без учета наличия части ар 
матуры в неделовом состоянии (задел). Нехватает по потребности 
1935 г. 7000 тонн. 

Постановление СНК и ЦК от 8/ІХ с. г., в части характеристики 
состояния работ, отмечает, что наряду с наблюдающимся значитель¬ 
ным форсированием земляных работ на строительстве имеет место 
на 1-е июля 1935 года отставание бетонных работ. Так, на 1-е июля 
было выполнено бетонных работ — 638 тыс. куб. м. или только 22% 
общего об'ема работ по бетону. 

Учитывая это отставание и его тяжелые последствия, в тече¬ 
ние III квартала т. г. строительство форсировало работы по кладке 
бетона и, при имевших место в сентябре затруднениях с цементом 
и арматурой, уложило за квартал482 тыс. куб. метров бетона. Бла¬ 
годаря этому процент выполнения общего об'ема 
п о бетону с 22% на 1-е июля поднялся к 1-му октября 
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т. г. до 36% (считая уже к увеличившемуся об'ему 
технического проекта). 

Сооружения, 

заканчивающиеся в 1935 году 

Форсирование земляных и бетонных работ создало для строи¬ 
тельства возможность закончить в 1935 году 70 сооружений, из них 
ряд крупных. 

К числу таких крупных гидротехнических сооружений следует 
отнести: 

Волжскую бетонную плотину, 

Пестовскую земляную плотину, 

Пяловскую земляную плотину, 

Пироговскую земляную и бетонную плотины (водоспуск, 

водосброс), 

Акуловскую земляную плотину. 

Икшанскую земляную плотину, 

Перервинскую бетонную плотину, 

Карамышевскую бетонную плотину, 

Яхромский шлюз № 3. 

Перервинский шлюз Ла 10, 

Сестринскую трубу № 170, 

Глубокую выемку в Хлебниковском районе. 



Окончание плотин Учинского водохранилища в 1935 году поз¬ 
волит начать наполнение этого водохранилища в 1936 году за счет 
местных стоков, а одновременное окончание Икшанской плотины 
даст при этом возможность наполнить водой водораздельный бьеф 
от Икшанской плотины до шлюза № 7, т е. на протяжении 52 ки¬ 
лометров (это обстоятельство чрезвычайно благоприятно для посте¬ 
пенной замочки и нагрузки земляных сооружений). 

В текущем же году будет полностью закончена реконструкция 
Савеловской железной дороги (устройство вторых путей и переносы). 

Одновременно с окончанием земляных и бетонных работ на 
указанных выше сооружениях начинается монтаж металлических 
конструкций (затворы, механизмы, мосты и т. п.). В текущем году 
монтаж металлических конструкций производился на Истринской 
плотине и Перервинском шлюзе. На 1 сентября смонтировано метал¬ 
лических конструкций 1.800 тонн. Наибольшая часть монтажа кон¬ 
струкций тек. года приходится на последний квартал. 

Работы по металлическим конструкциям задерживаются вслед¬ 
ствие того, что Стальсбыт НКТП запаздывает с отгрузкой металла 
заводам-изготовителям. Сами заводы также тормозят изготовление 
конструкций. Особенно это относится к Краматорскому заводу (из¬ 
готовляющему краны для Волжской плотины) и к заводу им. Моло¬ 
това в Мотовилихе (опоры для затворов Волжской плотины). При 
всех указанных затруднениях, намеченное в годовом плане количе¬ 
ство металлических конструкций (14.600 тонн) будет в текущем го- 
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ду изготовлено. В данный момент, когда монтаж только еще на¬ 
чинается, задержки изготовления конструкций, при большом напря* 
женин, могут быть преодолены. В дальнейшем же задержки заводов 
совершенно недопустимы и сгущение монтажа может поставить 
строительство в безвыходное положение. 

Очень большое место в заводских заказах строительства зани¬ 
мают агрегаты для насосных станций. 

Двухгодичный теоретический спор строительства с заводами 
„Борец” и „Калинин”, а также с рядом крупнейших специалистов 
Союза о том, какие строить насосы: пропеллерные или диагональ¬ 
ные,—решен в пользу пропеллерных, которые предлагались и от¬ 
стаивались строительством с первого дня. 

Опытная насосная установка строительства в гор. Дмитрове и 
параллельно ей поставленная установка в Москве заводом „Борец” 
решили спор в пользу пропеллерного типа. Коэфициент полезного 
действия этого типа насоса пол\чен на установке строительства 
84,5% и на установке .Борца”- 83%. 

В ближайшее время завод „Борец” уже приступает к изготов¬ 
лению этих насосов. Срок изготовления и качество агрегатов игра¬ 
ют решающую роль для своевременной сдачи в эксплоатацию ка 
нала. Внимание московских руководящих организаций к этому за¬ 
казу строительства, изготовляемому в Москве,—крайне необходимо. 

Также необходимо особое внимание к заказу строительства 
на электрооборудование для этих насосов (крупные моторы и 
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автоматика), изготовляемое Харьковским электромеханическим 
заводом. 

Вспомогательные работы 

В текущем году строительство продолжает производство ряда 
вспомогательных работ, необходимых для нормального развития 
основных работ. 

В больших размерах ведутся работы на карьерах строитель¬ 
ства. Всего в настоящее время находится в разработке 33 карьера. 
На этих карьерах добывается ежемесячно около 250 тысяч кубо¬ 
метров гравия и камня. На вскрышных работах и на работах по до 
биче гравия занято 24 экскаватора. Кроме того, на карьерах рабо¬ 
тают 3 гидроустановки и свыше 100 установок малой механизации. 

Всего с начала строительства на карьерах сделано 6 млн. куб. 
метров вскрышных работ и добыто: 

Гравия . 2 млн. 75 тыс. куб. м. 

Камня 260 „ „ 

Песка . . . 879 „ „ 

Постановление СНК и ЦК от 8/1Х с. г. отмечает отставание 
строительства в деле механизации обработки инертных материалов. 
В целях развития механической обработки инертных материалов за 
последние месяцы построено 9 обогатительных заводов с ежеме¬ 
сячной пропускной способностью в 130 тыс. куб. метров гравия. 
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Семь из них уже работают, а два (с пропускной способностью в 
27 тыс. куб. метров гравия) начнут работать в ближайшее время. 
Реализуя указания СНК и ЦК, строительство будет усиленно про¬ 
должать механизацию карьеров. 

Большую половину необходимых лесоматериалов (годовая пот¬ 
ребность определяется в 1 млн. фестметров деловой древесины) м 
все. необходимое количество дров строительство заготовляет для 
себя само. В текущем году строительство уже заготовило 290 ты¬ 
сяч фестметров деловой древесины и 440 тысяч рауметров дров. 
Для распиловки лесоматериалов на строительстве имеется 13 лесо¬ 
заводов (с 14 лесорамами) и 23 шпалорезки. Кроме того, для обла 
гораживания древесины (стружка и шпунтовка) имеется8 специаль¬ 
ных станков. 

Всего с начала строительства заготовлено 1 млн. 320 тыс. фест¬ 
метров деловой древесины и 1 млн. 740 тыс. рауметров дров. 

Железнодорожное строительство велось как но устройству 
эксплоатационных веток постоянного назначения, так и по устрой¬ 
ству железнодорожных путей под экскаваторами и на карьерах. В 
настоящее время функционируют следующие железнодорожные 
ветки постоянного назначения: 

Волжская (ст. Вербилки—ст. Большая Волга) . . 39 км. 

Горицкая (ст. Шушково-Горицкий карьер) 10 

Ивановская (ст. Бухолово—карьер Репище) . 11 



Общее протяжение всех веток постоянного назначения, вме¬ 
сте с под'ездными путями и тупиками, составляет 100 км. 

Кроме того, на строительстве имеется 228 километров произ¬ 
водственных железнодорожных путей норм, колеи и 185 км. узкой 
колеи на сооружениях и карьерах (постоянно передвигаемых). 

Помимо своего железнодорожного транспорта, строительство 
использует для своих грузов ежемесячно до 20000 вагонов Север¬ 
ной, Октябрьской, Кировской и др. жел. дорог. 

Наряду с железнодорожным строительством производится по¬ 
стройка шоссейных и грунтовых дорог, а также автолежневок и 
грабчрочных дорог на сооружениях. К настоящему времени строи¬ 
тельством сделано 570 км. шоссейных и грунтовых дорог, в том 
числе гудронировано Дмитровское шоссе на протяжении 28 км, 
шоссейных дорог —14 км. и грунтовых дорог—528 км. 

Для обеспечения связи отдельных районов и участков строи¬ 
тельства протянуто к настоящему времени 4240 км. телеграфно¬ 
телефонных гроводов, установлено 3212 телефонных аппаратов и 
22 телеграфных аппарата. Отдаленные участки связаны с Управле¬ 
нием строительства радио. 

Гражданское строительство производится, главным образом, по 
линии постройки зданий производственного назначения (бетонные 
заводы и обогатительные установки, здания для автотранспорта), 
а также жилых и коммунальных зданий в развертываемых северных 
районах ина некоторых вновь организованных участках. Кроме того, 
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ведется строительство эксплоатационных зданий. К настоящему вре¬ 
мени с начала строительства построено 8500 зданий с общей куба¬ 
турой в 5,5 млн. кубических метров. Строительство располагает 
жилфондом на 230 тысяч человек и конюшенным фондом на 18 ты¬ 
сяч лошадей. •-- 

Особое хозяйственно-политическое значение строительство 
придает работе по переносу селений, учитывая, что производство 
этих работ непосредственно затрагивает бытовое и культурные 
интересы населения примыкающих к каналу местностей. К настоя¬ 
щему времени уже полностью перенесено 60 селений, кроме того, 
некоторые селения перенесены частично. До 1-го октября с. г. все¬ 
го перенесено 1612 хозяйств (жилые дома и службы). 

Из вспомогательных работ следует еще остановиться на элек¬ 
троснабжении. В текущем году строительство продолжает ранее 
начатые работы по проведению высоковольтных линий передач, вхо¬ 
дящих в систему постоянных эксплоатационных линий канала. Все¬ 
го к настоящему времени работает 134 км. высоковольтных линий 
передач, построенных Москва-Волгостроем. 

От сетей Мосэнерго строительство получает ежемесячно от 
5000 до 6000 тысяч кв/ч. Мощность действующих электростанций 
строительства (которых насчитывается 24) составляет 8400 квт. 
Мощность действующих п/станций и трансформаторных будок (ко¬ 
торых имеется 280) достигает 88 тысяч квт. 
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Кроме указанных вспомогательных работ, строительство про¬ 
водит значительные геолого-разведочные работы (в частности по 
изысканиям для работ второй очереди), работы по устройству глу¬ 
бинного водоотлива, по разведке стройматериалов, по водоснабже¬ 
нию (в частности по устройству артезианских скважин), по устройст¬ 
ву гидромеханических установок, по ремонту экскаваторов, авто¬ 
машин и пр. 

Ресурсы строительства 
Количество работающих на стройке 

Всего работает в данный момент на строительстве тысяч 

человек. "— / 

Подавляющая часть лютей используется на земляных и бетон¬ 
ных работах, а также на работах, непосредственно связанных с 
производством земляных и бетонных работ (забивка свай и шпунтов, 
водоотлив, лесоповал на трассе и пр.). 

На этих основных работах по сентябрьскому плану исполь¬ 
зуется 82 тысячи человек, в том числе на земляных работах 60 ты¬ 
сяч человек. 

На карьерах строительства занято .... до 20.000 чел. 

На работах но переносу строений, на лесоза¬ 
готовках и гражданском строительстве (включая 
подготовку к зиме) . . ... до 12.300 „ 
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На работах по установке механизмов, их экспло- 
атации, на мехзаводах и мастерских, электростан¬ 
циях, водоснабжении и связи. 

На обслуживании водного, железнодорожного, 
автомобильного и гужевого транспорта, а также на 
перевозке технических грузов и погрузочно-разгру¬ 
зочных работах . . 

На изыскательных работах и профтехкурсах 
строительства . ..... 

На прочих вспомогательных работах по строи¬ 
тельству (дорожное строительство, разные заготовки, 
пожохрана и др.) . . ... 

На подсобных предприятиях лагеря, обслужи¬ 
вающих вольнонаемных (столовые, ЗР, ремонтные 
мастерские и пр.) . . 

Адмтехперсонал . . 

В совхозах и сельхозах . . . 

Обслуживание лагеря (кухни, пекарни, столо¬ 
вые, бани и проч. бытовые и коммунальные пред¬ 
приятия), а также освобожденные от работы по бо¬ 
лезни и др. причинам 

Люди, занятые на производстве, организованы в 
отряды, численностью от 200 до 700 человек каждый. 


до 11.000 чел. 


до 7.800 
до 2.300 . 


до 8.800 и 


до 5.000 чел. 
до 9.400 
до 3.000 


до 28.400 „ 

строительные 
Внутри отряда 
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они разбиваются на бригады, численностью от 20 до 50 человек. 
Расселение по баракам производится по-отрядно и по возможности 
по специальностям. 

Подготовка кадров 

Подготовка кадров необходимых для строительства специаль* 
ностей, а также младшего технического персонала производится 
на курсах строительства. 

Обучение на курсах производится как с отрывом от производ¬ 
ства, так и без отрыва от него. За период с начала строительства 
по настоящее время на курсах подготовлено 21.500 человек. В числе 


подготовленных на курсах имеется: 

Шоферов-трактористов . 3.945 чел. 

Автослесарей . . . 398 „ 

Машинистов-экскаваторщиков 536 „ 

Электросварщиков 360 „ 

Электромонтеров . 1.091 . 

Нормировщиков . 384 

Электромотористов . 514 

Лаборантов по бетону . . 184 

Десятников земляных работ . 1.480 

Десятников арматурных работ 485 

Десятников бетонных работ.1.104 

Пом, прорабов по бетону и карьерам 145 
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Кроме того, через бригадное ученичество прошло 33.500 человек, 
в том числе около б тысяч плотников. 1900 работников транспорта, 
2150 металлистов, 9170 рабочих бетонных и карьерных работ и др. 

В настоящее время из числа окончивших курсы (не считая 
бригадных учеников) находится на работах 9200 человек. Большое 
количество курсантов, приобревших на строительстве специальность, 
отбыв меру наказания,--освободилось и убыло из лагеря. 

Техническая вооруженность строительства 

Техническое вооружение строительства (по состоянию на 1-е 
октября) в основном заключается в следующем: 


Экскаваторов 


147 шт. 

Паровозов норм, колеи 


111 , 

„ узкой колеи 


33 „ 

Мотовозов норм, колеи 


11 . 

„ узкой колеи 


160 

Платформ норм, колеи . 


1900 

Вагонеток опрокидных (2,5—5 км) 


шо 

Вагонеток Коппеля . 


3900 

Грузовых автомашин 


1396 

в том числе ЗИС-5 

1048 


ГАЗ-АА 

298 


АМО-3 

48 


яз. 

2 
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Рельс норм, колеи 

328 км. 

» узк. колеи 


185 . 

Бетономешалок 

• 

. 206 шт. 

в том числе 

2000 л. 

2 

Л Л 

1000 л. 

25 

п п 

500 л. 

115 

п 1 » 

250—375 л. 

64 

Станков металлорежущих .... 

724 шт. 

Локомобилей . 

. .2.500 НР 

30 шт. 

Дизелей 

1.500 „ 

12 шт. 

Двигателей внутр. 



сгорания . . 

. 3.500 , . 

. 202 шт. 


Наркомтяжпром из полагающихся строительству в 1935 году 
150 км. рельс широкой колеи сдал всего лишь около 50 км., не¬ 
смотря на то, что это количество предусмотрено в годовом балансе, 
утвержденном Правительством. 

Экскаваторный парк 

Экскаваторный парк увеличился в текущем году с 78 снарядов 
до 147 единиц и состоит в настоящее время из: 

Ковровцев . .49 шт. 

ППГ . ... .71 шт. 

Прочих марок . 27 шт. 
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За исключением 24 снарядов, занятых на карьерах, остальные 
снаряды работают на земляных работах. Об'ем работ, выполненных 
вкскаваторами в 1935 году, по месяцам составляет: 


В 

январе 

588.000 куб. м. 

я 

феврале 

561.000 

и 

марте 

778.000 

У* 

апреле 

653.000 

п 

мае 

1.669.000 

п 

июне 

2.243.000 

п 

июле 

2.289.000 . 

п 

августе . 

2.217.000 „ 


сентябре 

2.250.000 . 


Всего за три квартала тек. года экскаваторами сделано 13 млн. 
248 тыс. куб. м. земляных работ, что по отношению к общему 
об'ему выемки и насыпи из резерва составляет 34%. 

С передачей в^ЩВД Ковровского экскаваторного завода, произ¬ 
водительность которого возросла вдвое, явилась возможность быстро 
насытить строительство снарядами. 

Показатели использования экскаваторного парка остаются не¬ 
удовлетворительными; о причинах этого будет сказано ниже. 
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Гидромеханические 

установки 

Гидромеханизация получила развитие на строительстве только 
в текущем году. 

Гидромеханические установки используются для размыва грунта 
и намыва насыпей. Таких работ произведено: 

В I квартале тек. года . 19 тыс. куб. м. 

. Н .220 

. июле „ . 249 

„ августе „ . 302 

„ сентябре , . 390 „ 

В настоящее время работает семь установок, в ближайшее время 
вступят в работу еще две. 

Кроме того, гидроустановки применяются на строительстве для 
смыва грунта с платформ и для транспортировки грунта с экскава¬ 
торов. 06‘ем работ, произведенных такими вспомогательными гидро¬ 
установками, составил в текущем году 630 тыс. куб. м. 

Автотранспорт 

Автопарк строительства используется главным образом для 
отвозки грунта от экскаваторов, обслуживая 34 снаряда. Часть ав¬ 
томашин (до 210 ЗИС) занято подвозкой нерудных о карьеров на 
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Сооружения, б остальном парк производит перевозки технических 
и других грузов. 

На строительстве имеется 40 гаражей, б профилакториев и 8 ав 
томастерских. Механический завод строительства производит ре¬ 
монт свыше 100 моторов в месяц. Использование ходового парка 
характеризуются следующими показателями: 


В январе 

• 69 4% 

„ феврале 

69,9% 

„ марте 

63,7% 

„ апреле 

54,5% 

„ мае . 

74,0% 

„ июне 

73,3% 

* июле 

- 70,6% 

„ августе 

76,9% 

„ сентябре 

. 77,8% 


В настоящее время около 100 ЗИСов простаивает из-за отсут¬ 
ствия редукторов и аккумуляторов, которые добываются строитель¬ 
ством с чрезвычайным трудом. 

Малая механизация 

Малая механизация применяется на строительстве как на зем 
ляных работах, так и на карьерах. 
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Действующий в настоящее время парк малой механизации со¬ 
стоит из следующих установок: 


Механических крючников . 

52 

Бремсбергов . . 

. 22 

Транспортеров 

. 114 

Землетасок . 

2 

Лопат Беккера 

34 

Скреперов 

24 


Большую помощь строительству оказывает изобретенный на 
строительстве механический крючник. В зимних условиях работы 
(при больших об'емах выемки с отвозкой в кавальер) число рабо¬ 
тающих механических крючников .достигает свыше 100 установок. 

Общий об'ем работ по выемке, сделанных с помощью малой 
механизации, составлял в текущем году по месяцам: 


Ті январе 

. 287 

„ феврале 

282 

* марте . 

288 

. апреле 

209 

г мае 

. 254 

* июне 

. 221 

„ июле . 

. 289 

. августе 

. 307 

„ сентябре 

. 357 
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Всею с I I по 1/Х с. г. с помощью малой механизации сдела¬ 
но 2 млн. 494 тыс. куб. м. земляных работ, что по отношению к об‘ему 
всех работ по выемке составляет 7 , 6 %. 

Конный парк строительства 


Конный парк строительства состоит из 14.000 лошадей. Из 
этого количества на земляных работах используется свыше 8000 ло¬ 
шадей. Грабарочная отвозка грунта получила значительное приме¬ 
нение, в особенности в летние месяцы тек. года, в связи с рабо¬ 
тами по насыпям. Грабарками сделано: 


В 1 квартале т. г. 
„ апреле 
и мае . 

„ юне 
„ июле . 

августе 
„ сентябре . 


1 млн. 237 тыс. куб. м. 

- 678 „ 

1 млн. 357 
1 . 486 

1 , 710 

1 805 

1 786 


Всего за текущий год по 1-е октября будет вывезено грабар¬ 
ками свыше 10 млн. куб метров земли, что по отношению к общему 
об'ему выемки и насыпи из резерва за тот же период составит 26%. 

Значительная часть консостава используется строительством 
на лесных работах, на подвозке лесоматериалов к об'ектам граж- 
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данского строительства и к сооружениям (для опалубки, трапов и 
проч.) и на карьерах. Часть консостава занята на обслуживании 
лагеря (800 лош.). 

По состоянию упитанности лошади распределяются: 

Хорошей и средней упитанности . . . 87,2% 

Нижесредней . 12,6 

Худоконных . . . . 0,2 

Процент стационарно-больных лошадей обнаруживает в послед¬ 
нее время заметную тенденцию к росту. В то время как в июне он 
составлял 5,7%, в июле он увеличился до 6%, а в августе соста¬ 
вил уже 8,4%. Рост заболеваний идет в значительной мере за счет 
анемии и менингита. На росте заболеваний также сказались уси¬ 
ленные летние работы и ухудшившееся состояние дорог в резуль¬ 
тате дождливой погоды последних двух месяцев. 

В июле и августе тек. года увеличился падеж за счет менин¬ 
гита и инфекционной анемии. Строительством приняты чрезвычай¬ 
ные меры, приглашены лучшие ветеринарные силы и в ближайшее 
время, особенно с наступлением холодов, заболеваемость пойдет на 
снижение. 

Производительность труда 

Для выполнения установленных Народным Комиссаром Внут¬ 
ренних Дел СССР тов. ЯГОДА оперативных заданий превышающих 
по земляным работам об‘емы годового плана (увеличение заданий 
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по бетону упиралось в выделенные фонды цемента и арматуры), 
строительству было необходимо добиться увеличения удельного 
веса рабочей силы на основных работах и повышения производи¬ 
тельности труда 

Вследствие этого, в месячных оперативных заданиях нормы вы¬ 
работки по всем нормируемым работам превышают нормы, приня¬ 
тые в генеральном плане строительства. И хотя повышенные ме¬ 
сячные оперативные задания в целом по строительству в 
ряде случаев не выполнялись, нормы выработки, принятые 
в генплане выполнялись и производительность труда дости¬ 
гала уровня, намеченного генеральным планом. 

Выполнение норм на земляных работах характеризуется еле 
дующими показателями: 


Нормы гон- Фактические выработки 



плана и тех¬ 
нической 
сметы 

1934 г. 

1935 г. 

(с і/і по 1/х; 

Выемка 




Тачками 

Грабарками: 

2,14 

2,18 

2,38 

Норма на чел./день 

3,27 

3,30 

3.59 

„ на коне/день 
Малой механиза¬ 

5,91 

5,66 

7,97 

цией 

2,69 

2,63 

2,70 


іэз 



Насыпь 

Из выемки 10,32 12 69 16,51 

„ резерва . . . 3,50 2,71 3,94 

При оценке показателей выработки за текущий год необхо¬ 
димо учесть, что средне-годовая выработка будет несколько ниже, 
вследствие влияния пониженной выработки последних зимних ме¬ 
сяцев. 

Нормы и выработка экскаваторов составили: 


Ковровец . 
ППГ 


Нормы ген¬ 
плана н тех- 
сметы 


1.300 

800 


Фактические выработки в 
среднем на один снаряд 

1933 г. 1934 г, 1935 г. 

(с 1/1 но 
1/Х) 

591 818 908 

— — 687 


Большое количество экскаваторов, особенно ковровцев, нормы 
перевыполняло, доводя выработку до 3000 кбм и выше. 

Нормы и выработка по бетонным работам составили: 

Нормы ген- Фактические выработки 
плава и 1935 г. 

технической 1933 г, 1934 г. (с 1/1 по 
сметы 1/Х) 

По комплексу 

бетонных работ 0,48 0,30 0,31 0,42 
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Как видно из приведенных данных, выполнение норм по всем 
способам земляных работ, кроме экскаваторов, постепенно растет 
и в 1935 году строительство достигнет в целом за год производи¬ 
тельности, превышающей уровень, намеченный генпланом. 

По экскаваторам, хотя средне-годовые выработки и растут, но 
этот рост совершенно недостаточен. За отчетный период текущего 
года средняя выработка по ковровцам достигла лишь 70%, а по 
ППГ—85% норм генплана и техсметы. 

Значительное влияние на снижение выработки экскаваторов 
оказывал постоянный недостаток жел.-дорожного и автомобильного 
транспорта. Но независимо от этого, экскаваторы еще пока рабо¬ 
тают плохо из за неудовлетворительной организации работы. Труд¬ 
но осваиваются экскаваторы и из за недостатка специалистов. Из 
общего количества 840 экскаваторных машинистов, их помощников 
и механиков, работающих в настоящее время на строительстве, ра¬ 
ботает специалистов около 200 человек. Остальные обучены этому 
делу на стройке и не имеют достаточного опыта. 

По бетону строительство только в 1935 г., являющемся первым 
годом разворота бетонных работ, начинает подходить к выполне¬ 
нию сметных норм. Это об ясняется тем, что сметные нормы про¬ 
изводительности по бетону предполагают значительную механиза¬ 
цию бетонных работ, которая только в 1935 году получила приме¬ 
нение вместе і постройкой крупных бетонных заводов. 
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Стоимость работ 


Ниже приводятся показатели стоимости главнейших работ. 


Выемка 
Насыпь . 

Бетон 

Жилые здания 
в том числе: 

Дома ИТР . . 
Производств, здания 
Складские . . 


По смою 

3 р. 88 к. 
. 3 р. 96 к. 
93 р. 20 к. 
16 р. 35 к. 


13 р. 65 к. 
9 р. 77 к. 


Фактически 

3 р. 30 к. 
3 р. 14 к. 
88 р. 73 к. 
14 р. 91 к. 

23 р. — к. 
13 р. 50 к. 
9 р. 98 к. 


Все основные работы выполнены строительством с соблюде¬ 
нием сметных расценок. Значительная экономия об'ясняется тем, 
что сюда входят работы, выполненные до 1/1-1935 года и посчитан¬ 
ные в ценах 1934 года (т. е. до повышения цен на хлеб и фураж). 
Однако, и работы, выполненные до 1 января 1935 года, в сопостав¬ 
лении со сметными ценами 1934 года, также перерасхода не дали. 


Затраты строительства 

Все затраты строительства по финансовому отчету на 1-е июля 
с. г. составили — 679,5 млн. руб, 
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Эта сумма получила такое размещение - 

Вложено в строительство . 450,8 млн. руб. 

Вложено- в стройоборудование и 
транспорт . ...... 103,1 

Запасы строительных и техниче¬ 
ских материалов.55,0 п 

Рабочее снабжение, фураж, тара 70,6 я 


Всего . 679,5 млн. руб. 

По годам произведенные затраты распределяются следующи 
образом: 


1932 г. . 

1933 г. 

1934 г. 

1935 г. . 


Система оплаты труда 


25,2 млн. руб. 
108,0 . 

332,0 „ 

450,0 „ 


по отчетным 


данным 


(в том числе 
100 млн. руб. 
хлебных над¬ 
бавок). 


М 


Система оплаты труда лагерников всегда осложнялась необхо¬ 
димостью обеспечить заключенного в лагере обязательным, хотя бы 
минимальным, довольствием и обмундированием, независимо от ко¬ 
личества и качества его работы. Для стимулирования хорошей ра¬ 
боты в лагере было установлено дифференцированное питание в за¬ 
висимости от выполнения норм. В 1935 году, с отменой карточек 
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на хлеб и целый ряд других продуктов, этот стимул в значитель¬ 
ной мере потерял свое значение. 

Поэтому в 1935 году была введена неограниченная сдельщина 
па всех работах, поддающихся, нормированию и учету. На работах, 
трудно поддающихся нормированию, введена аккордная сдача ра 
бот. Все лагерники обеспечиваются твердым пайком, за который 
производится удержание из их заработка 

Вся остальная сумма заработка поступает в полное распоря¬ 
жение лагерника. На всех участках строительства имеются платные 
столовые, в которых лагерник может покупать предметы питания 
сверх своего основного пайка; кроме того, имеется сеть ларьков 
с предметами питания и ширпотреба. От каждого лагерника при¬ 
нимается ежедневно его работа и об'является ему его заработок. 
Оплата вольнонаемного адмтехперсонала производится по став¬ 
кам колдоговора, которые предусматривают для каждой должности 
минимальные и максимальные оклады, в зависимости от стажа 
и качественных показателей работы. Кроме того, в 1935 году вве¬ 
дена прогрессивно-премиальная оплата техперсонала в зависимости 
от выполнения плана и соблюдения сметной стоимости работ. 

Так, за перевыполнение плана на 25%, при условии соблюде¬ 
ния сметы, работники получают второй оклад. Кроме того, за эко¬ 
номию против сметы выплачивается но 2% оклада за каждый про¬ 
цент экономии. 
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Организация руководства строительством 

Вся трасса строительства разделена на районы и строитель¬ 
ные участки. Всего на строительстве 15 районов и 65 строительных 
и лесозаготовительных участков. Каждый строительный участок 
охватывает одно или несколько сооружений (в зависимости от слож¬ 
ности этих сооружений). Во главе сооружения стоит начальник 
сооружения. Во главе участка стоит начальник участка и начальник 
работ участка. Руководство района состоит из начальника района 
и начальника работ района. 

Каждый из районов является самостоятельной хозрасчетной 
единицей. Районы финансируются Управлением за фактически вы¬ 
полненные работы. Они пред'являют счета Управлению на выпол¬ 
ненные и подтвержденные контрольными замерами работы. Расчет 
за работы производится по сметным ценам. Таким образом, финан¬ 
совое положение района стоит в прямой зависимости от выполне¬ 
ния плана и соблюдения сметы. 

Аппарат Управления состоит из проектно-изыскательского сек¬ 
тора и сектора организации работ. 

П р о е к т н о-и зыскательский сектор включает следую 
іцие отделы: 

Технический Отдел (проектный) 

Геотехнический Отдел (изучение строительных свойств грунтов) 

Геологический Отдел 
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Отдел Гидрологии 
Отдел Топографический 
Отдел Поверок 

Отдел Инженерного Планирования 
Гидротехническая Лаборатория 
Центральная Бетонная Лаборатория 
Архитектурная мастерская 

Техническая Инспекция при Главном Инженере 
Сметный Отдел 

к тор Организации работ включает следующие отделы: 
Отдел Сооружений 
Отдел Экскаваторных работ 
Отдел Нерудных Материалов 
Электро-Механический Отдел 
Транспортный Отдел 
Отдел Железнодорожных Перевозок 
Отдел Гражданского Строительства 
Лесной Отдел 
Отдел Связи 
Отдел Техснабжения 
Отдел Отчуждений 
Отдел Переноса Строений 

Отдел Оперативного Планирования, Нормирования и Расценок 
Отдел Реализации Неликвидов 



Вне секторов находятся Отдел Кадров, Финансово-Плановый 
Отдел, Отдел Печати, Отдел Изобретательства и Рационализации, 
подчиненные непосредственно Начальнику строительства. 

Каждым из секторов руководит заместитель Главного Инже- 

нера. 

Отделы Управления строительства являются по отношению 
к районам и участкам не только планирующими и регулирующими 
органами, но повседневно руководят их оперативной работой. 

Каждые 12 часов, два раза в сутки, Управление получает 
из районов телеграфные сводки о выполненных работах и исполь¬ 
зовании ресурсов на всех участках строительства. Все распоряже¬ 
ния отдаются по телефону и телеграфу, которыми Управление свя¬ 
зано со всеми районами и участками строительства. 

Отчеты о стоимости произведенных работ составляются на 
сооружениях за каждую пятидневку. По районам и по всему строи¬ 
тельству в целом отчеты о стоимости работ составляются два раза 
в месяц. 

Контроль за плановым использованием ресурсов осуществляется 
аппаратом Финансово-Планового Отдела, у которого сосредоточен 
весь оперативный и бухгалтерский учет по всем видам работ. Фи¬ 
нансово-плановый аппарат, как контрольный орган, централизован 
и находится под непосредственным руководством Начальника строи¬ 
тельства. 



Административно-технический персонал строительства 

Административно-технический персонал строительства, исключая 
административный аппарат лагеря, в основной своей части состоит 
из заключенных. При общей численности административно-техниче¬ 
ского персонала строительства в 12.900 человек, заключенных имеется 
9.400 человек и вольнонаемных около 3.500 человек. 

В числе адм.-техн. персонала имеется инженерно- 
технических работников: заключенных 3.560 чел., вольно¬ 
наемных 2.410 чел , а всего 5.970 чел. 

Собственно инженеров на строительстве около 1.500 человек, 
из которых 340 из числа заключенных. Таким образом, инженерство 
на строительстве, по преимуществу, состоит из вольнонаемных. 

Весь административно-технический персонал распределяется 
между аппаратом Управления и линией следующим образом: 



Заключен¬ 

ные 

Вольнонаем¬ 

ные 

ВСЕГО 

Управление Строительства 

810 

1.460 

2.270 

Аппарат районов . 

Аипарат участков и соору 

1.675 

740 

2.415 

жений . 

6 947 

1.251 

8.198 

Всего. 

9.432 

3.451 

12.883 
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Как видно из приведенных цифр, преобладающая часть админи¬ 
стративно-технического персонала строительства сосредоточена не¬ 
посредственно на участках и сооружениях. 

Работа по рационализации 
и изобретательству 

В целях обеспечения наиболее благоприятных условий для 
развития рационализаторско-изобретательской работы, непосред¬ 
ственно при Начальнике строительства работает небольшой аппа¬ 
рат но рационализации и изобретательству. На него возложено 
также руководство конструкторским бюро по РИЗ'у и эксперимен¬ 
тальной мастерской, организованных для проектирования и осуще 
ствления наиболее эффективных рационализаторских предложений. 

За 1934 г. и за 8 месяцев 1935 года изобретательская и рацио¬ 
нализаторская работа на строительстве характеризуется следую¬ 
щими цифрами: 

1934 г. 1935 г. 

(1 I по 1/ІХ) 

Получено предложений 3.104 2.147 

Принято „ 958 821 

Реализовано „ . . 650 615 

Рационализаторские предложения за период 1934 — 1935 гг. 
внесены: 
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Заключенными * * . 3.946 предложений 

Вольнонаемными.1.305 

Принято к внедрению за тот же период: 

от заключенных . 1.240 

„ вольнонаемных . 539 „ 

Наиболее интересными из принятых и реализованных пред* 
ложений, главным образом в области земляных работ, следует 
считать: 

1. Оригинальную конструкцию трехстороннего самосвала ЗИС-5, 
действующего гидравлическим способом и служащего для транспор¬ 
тирования гравия, камня и других грузов. 

2. Механический крючник (тачкотаска) для разработки выемок 
глубиной от 4 метров и выше. 

3. Экскаватор, получивший на канале название „Малыш”, смон¬ 
тированный на тракторе СТЗ по принципу прямой механической 
лопаты для замены мускульной силы, главным образом при граба- 
рочной разработке канала, а также при транспорте грунта ваго¬ 
нетками Коппеля. 

4. Паровой бур для мерзлых грунтов разрабатываемых под¬ 
рывным способом в зимнее время. 

5. Мототрамбовка для уплотнения грунтов, в особо ответствен¬ 
ных местах; внедряется на строительстве в замену малопроизводи¬ 
тельного ручного трамбования. 
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6. Оригинальная конструкция аэродинамической установки для 
отсева гравия, впервые внедряемая при работах по добыче не¬ 
рудных. 

7. Различные виды землетасок. 

Кроме того, в порядке рационализации проектирования, мож¬ 
но отметить следующие оригинальные предложения: 

1. Секторные ворота в верхних головах шлюзов (взамен обыч¬ 
но применяемых водопроводных галерей). 

2. Тросовые механизмы для управления нижними воротами 
(экономия на весе под'емиого механизма и облегчение работы ворот). 

3. Двух'ярусный тип плотин — Волга, Клязьма у Пирогова 
(уменьшение длины плотины и об'емов бетона и земли). 

4. Механизм для торможения судов в камере с автоматической 
подачей и уборкой троса и автоматическим регулированием натя¬ 
жения. 

5. Бетонные трубы с металлической рубашкой взамен метал¬ 
лических труб (дюкер № 139). 

6. Деревянные аварийные ворота типа Томаса и др. конструк¬ 
ции, заменяющие собой принятые стандарты проектирования и уде¬ 
шевляющие стоимость сооружений. 

Экономическая эффективность от внедренных и учтенных ра¬ 
ционализаторских предложений составила в 1934 году 1 миллион 
417 тыс. руб. В текущем году рационализаторская и изобретатель- 
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ская работа получила значительное развитие и только за 1-е полу¬ 
годие, по которому имеются отчетные данные, дала экономии около 
7 миллионов рублей. 

Ближайшие задачи строительства 

Строительство ставит перед собой на ближайшее время сле¬ 
дующие задачи: 

1. Улучшение работы экскаваторного парка. Из 
приведенных в докладе данных видно, что производительность сна¬ 
рядов не достигает на строительстве плановых норм. Процент чистой 
работы снарядов остается недостаточным. 

Наряду с простоями, зависящими от неудовлетворительной ра¬ 
боты транспорта, значительную роль играют простои из-за непла¬ 
новых ремонтов. Поломки механизмов и простои из-за ремонтов 
являются результатом слабости и малой опытности обслуживающих 
экскаваторы бригад. 

Строительство усиленно занимается повышением квалифика¬ 
ции экскаваторных кадров и укреплением производственной дис¬ 
циплины. 

2. Для обеспечения нормального оборота капитальных ремон¬ 
тов экскаваторов строительство в течение ближайших трех месяцев 
построит ремонтную базу для экскаваторов при меха¬ 
ническом заводе строительства в г. Дмитрове. 
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3. Для ликвидации отмеченного в постановлении СНК и ЦК 
ВКП(б) отставания по бетону Народный Комиссар т. Ягода дал ука¬ 
зания о механизации ряда бетонных заводов. Строительство приня¬ 
ло и ряд других мер, которые, как указано в докладе, дали уже 
некоторые результаты. Дальнейшее форсирование бетонных работ 
идет за счет лучшей организации работ, повышения производитель¬ 
ности труда и продолжения механизации процессов работы. В отно¬ 
шении снабжения цементом и арматурой строительство нуждается 
в Помощи МК, чтобы избежать отставания от годового плана. 

4 . В соответствии с указанием постановления СНК и ЦК, на 
главнейших карьерах строительства введена механизация обогаще¬ 
ния нерудных. Ввиду, однако, недостаточной освоенности проектной 
мощности имеющихся обогатительных заводов, строительство ста¬ 
вит своей задачей доведение в кратчайший срок пропускной спо¬ 
собности обогатительных заводов до проектной их мощности. Это 
целиком зависит от самого строительства. 

5. Помимо мероприятий, проводимых в настоящее время и нап¬ 
равленных к улучшению использования автомашин при отвозке 
грунта от экскаваторов, строительство, в соответствии с указания¬ 
ми постановления СНК и ЦК, принимает меры к улучшению работы 
авторемонтных мастерских, повышению качества ремонтов и сокра¬ 
щению их сроков. 

Приказ Народного Комиссара т. Ягода о доведении ходового 
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автопарка строительства до 90% указывает совершенно реальные 
пути для достижения этой задачи. 

6. В связи с приближением сроков окончания ряда крупных 
сооружений, начались работы по проектировке их архитектурного 
оформления. Организована архитектурная мастерская, работа кото¬ 
рой тесно увязана с соответствующими отделами Моссовета. 

Постановление СНК и ЦК о строительстве канала (п. 11-й) 
обязывает ряд наркоматов и организаций полностью обеспечить 
к 1 марта 1936 года ограждения и перенос предприятий, попадаю 
щих в зону будущих затоплений и подтоплений в связи с подня¬ 
тием уровня Москвы Перервинской плотиной весной 1936 года. 

Строительство считает целесообразным установить постоянную 
проверку состояния этих работ. 

Постановление СНК и ЦК о мероприятиях по подготовке к 
эксплоатации канала обязало НКВод обеспечить разработку техни¬ 
чески усовершенствованных типов судов для канала и подвергнуть 
проекты этих судов специальной экспертизе при участии Моссо¬ 
вета и Москва-Волгостроя с тем, чтобы не позднее 1 октября 
с. г. технические задания по постройке флота были переданы 

нктп. 

Строительство обращает внимание на то, что хотя срок, уста¬ 
новленный Постановлением истекает, проекты судов Наркомводом 
Москва-Волгострою до сих пор не пред‘явлены. 
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Тем же постановлением Москва-Волгострой обязан построить 
к навигации 1937 года затон и судоремонтные мастерские для флота 
канала, для чего НКВод должен составить к 1-му января 1936 года 
технический проект и смету на эти сооружения. 

Строительство, учитывая чрезвычайную краткость срока для 
постройки затона и мастерских (один год), считает необходимым 
поставить перед НКВодом вопрос об ускорении пред'явления Мос- 
ква-Волгострою этих материалов. 

Постановлением МК ВКП(б) от 11 и 27 августа 1934 года 
строительство Сталинской насосной станции мощностью на 50 млн. 
ведер воды поручено Москва-Волгострою с окончанием ее к весне 
1937 года. В 1935 году к работам по сооружению этой станции 
уже пристунлено. 

В постановлении СНК СССР и ЦК ВКП(б) о реконструкции 
г. Москвы указано, что в 1937 году Сталинская станция должна 
быть построена на 25 млн. ведер, а в 1938 году еще на 25 млн 
ведер. 

При составлении плана работ по Сталинской станции Москва- 
Волгострой установил, что было бы весьма хозяйственно-целесооб¬ 
разным сделать все земляные работы и часть зданий и устройств 
на все 50 млн. ведер в 1937 году. 

Эго, конечно, потребует некоторых дополнительных ассигно¬ 
ваний, но зато не вызовет в середине 1937 года надобности вновь 

14 » 



воздавать строительную организацию для работ второй очереди 
(Москва-Волгострой к этому времени будет вынужден свернуться, 
перебросить свои кадры и оборудование). 

Мосводопроводу эти предложения были сделаны, он считает 
это целесообразным, но заданий, подкрепленных финансированием 
и фондами, Москва-Волгострою не дает. 


Г. Дмитров 
26 сентября 1935 г. 


Начальник Строительства 

каиала Москва-Волгд КОГАН 




Схема канала Москва - Волга 
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